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PRÉSIDENT DE L’AUTOMOBILE CLUB DE L’OUEST
PIERRE FILLON
CENT ANS DE PASSION

Les 24 Heures du Mans soufflent leur centième bougie. Ce monument du sport automobile mondial, joyau 

de la célèbre triple couronne, a construit sa légende au fil des années. En 1923, les fondations étaient posées. 

L’objectif était de terminer la course. Cent ans plus tard, ce désir reste partagé par les près de 200 pilotes qui 

s’élancent, chaque année, à l’assaut de la classique mancelle.

Les évolutions technologiques ont, de tout temps, constitué la raison d’être du sport automobile. La 

compétition a poussé les constructeurs à innover. Elle leur a aussi permis de tester la validité de ces 

technologies. À ce titre, les 24 Heures du Mans tiennent une place à part, car à la recherche de la performance 

s’ajoute celle de la fiabilité. Les freins à disque, le moteur hybride, les phares antibrouillard ou encore, dès 

demain, l’hydrogène : nombre de ces innovations ont permis d’améliorer la performance, mais aussi et 

surtout la sécurité et la réduction de l’empreinte environnementale. 

Car au-delà de remporter une course, les constructeurs s’engagent au sein d’un véritable laboratoire 

d’innovations qui permet aux voitures de monsieur-tout-le-monde d’évoluer. Les avancées technologiques 

du sport automobile d’aujourd’hui préfigurent nos voitures de demain : moins polluantes et plus efficientes. 

Le Mans est aussi une terre de passion. Des centaines de milliers de personnes viennent, chaque année, vivre 

un moment d’exception. Une parenthèse unique, un moment d’émotions qui se transmet de génération en 

génération. Les 24 Heures du Mans ne s’expliquent pas : il faut les vivre pour comprendre ce qui les entoure 

et en saisir toutes les subtilités. Cette course est profondément ancrée dans le patrimoine économique et 

culturel local, et permet à notre territoire de rayonner dans le monde entier.  

Assister aux cent ans d’un tel mythe est une chance dans une vie. Peu d’événements affichent une telle 

longévité et peuvent se vanter d’avoir, pour l’occasion, ce qui s’annonce comme l’une des plus grandes 

éditions de l’histoire sur le plan sportif.



PRÉSIDENT DE LA FIA (FÉDÉRATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE)
MOHAMMED BEN SULAYEM

J’ai toujours considéré les 24 Heures du Mans comme l’un des fleurons du sport automobile. 

C’est donc avec beaucoup d’enthousiasme et d’excitation que je me rendrai pour la première 

fois sur cette célèbre course, en tant que Président de la FIA, pour fêter son Centenaire.

Le Championnat du Monde d’Endurance de la FIA connaît une période de forte croissance dont 

témoigne le nombre élevé d’engagements dans toutes les catégories. La série, et les 24 Heures 

du Mans en particulier, allient tout à la fois le passé et l’avenir des courses d’endurance. Avec un 

plateau de plus de soixante voitures et quelques-uns des meilleurs pilotes au monde, le rendez-

vous de juin prochain constituera un événement historique.

Pour sa troisième saison, la catégorie Hypercar est arrivée à maturité avec seize voitures de 

sept constructeurs différents qui se disputeront la victoire au Mans. Un tel plateau, 100 ans plus 

tard, illustre la force de cette course. Ce succès est dû en très grande partie à la refonte de la 

réglementation du WEC, menée conjointement par la FIA et l’ACO.

Je voudrais profiter de cette occasion pour souhaiter à tous les concurrents, au personnel de 

l’ACO, au promoteur et à tous les officiels de la FIA une merveilleuse épreuve, sûre et mémorable.



PRÉSIDENT DE LA COMMISSION ENDURANCE DE LA FIA
RICHARD MILLE

Les 24 Heures du Mans sont à chaque fois uniques mais l’édition de 2023 est tout simplement 

exceptionnelle. 

C’est incroyable quand on pense que cette course automobile si particulière, qui a façonné à bien 

des égards le sport automobile tel que nous le connaissons aujourd’hui et a grandement contribué 

à l’histoire de l’industrie automobile, fête ses 100 ans cette année.

Le Centenaire des 24 Heures du Mans est une expérience que chacun d’entre nous ne vivra qu’une 

fois dans sa vie. Aussi j’attends cette course avec probablement encore plus d’impatience que les 

années précédentes.

Je m’attends à un grand spectacle hors-piste, à des tribunes pleines et à une célébration unique du 

sport automobile mais plus que tout, je me réjouis d’assister à des batailles épiques dans chacune 

des trois catégories.

La catégorie Hypercar est évidemment la grande protagoniste de cet événement, avec seize 

voitures de sept constructeurs différents en lice pour la victoire finale. Je suis très fier de voir le 

chemin parcouru en seulement deux ans, depuis les premières discussions sur le concept jusqu’à la 

grande diversité en termes de looks, de spécificités techniques et de marques. 

Nous sommes tous très chanceux de participer à ce qui est un grand moment pour les 24 Heures du 

Mans, un grand moment pour le Championnat du Monde d’Endurance de la FIA et pour l’ensemble 

de la discipline des courses d’endurance.

Que les meilleurs gagnent !



DIRECTEUR GÉNÉRAL DE LE MANS ENDURANCE MANAGEMENT
FRÉDÉRIC LEQUIEN

C’est la course du Championnat du Monde d’Endurance que tout le monde attend avec 

impatience, la célébration du Centenaire de l’un des plus grands événements sportifs au 

monde : les 24 Heures du Mans !

Quatrième manche du FIA WEC, Le Mans accueillera près de 300 000 spectateurs toute 

la semaine et, avec un programme chargé - en piste comme en dehors - l’ambiance sera 

grandiose ! 

37 engagés à la saison du WEC prendront le départ, dont sept constructeurs constituant 

la catégorie Hypercar visant chacun la victoire au général. Le LMP2 et le LMGTE Am seront 

tout aussi disputés alors que se profile, pour les pilotes et les équipes, le plus grand défi 

d’endurance de la saison.

Avec 50 points en jeu pour les vainqueurs de catégorie, Le Mans jouera un rôle crucial dans 

la course au titre du Championnat du Monde d’Endurance. Nous avons hâte d’y être !



DIRECTEUR GÉNÉRAL DE L’AUTOMOBILE CLUB DE L’OUEST
STÉPHANE DARRACQ

Bienvenue aux 24 Heures du Mans 2023 : nous fêtons les 100 ans de ce monument national 

français et vous remercions d’y participer !

Course d’endurance automobile depuis 1923 et laboratoire d’expérimentation technologique 

sur son mythique circuit de 13,6 km, les 24 Heures du Mans sont un événement exceptionnel 

qui offre des moments d’expérience inoubliables à près de 300 000 spectateurs sur site et plus 

de 150 millions de téléspectateurs dans le monde entier. Les 24 Heures du Mans s’inspirent 

encore aujourd’hui du siècle dernier avec un objectif clair : devancer le futur et être acteur de 

la mobilité durable en mettant les enjeux sociétaux et environnementaux au cœur de notre 

stratégie de développement.

Je veux saluer ici et remercier les plus de 5000 hommes et femmes qui assurent chaque année 

à la même date l’organisation de cet événement hors du commun : les membres et salariés 

de l’Automobile Club de l’Ouest, les milliers de bénévoles et de personnels intérimaires, les 

personnels des entreprises partenaires et prestataires, les pompiers et les personnels de santé, 

les militaires des différentes armées ainsi que les personnels de la Préfecture de la Sarthe, de la 

ville du Mans, du Département et de la Région.

Bonnes 24 Heures du Mans 2023 !
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CALENDRIER DU CHAMPIONNAT LE RENOUVEAU DE L’ENDURANCE



CALENDRIER
DU CHAMPIONNAT DU MONDE D’ENDURANCE FIA WEC 2023

Le calendrier 2023 du Championnat du Monde d’Endurance FIA WEC contient 
sept courses. L’édition du Centenaire des 24 Heures du Mans constitue la 
quatrième manche de la saison.



La création de la catégorie Hypercar et la convergence avec l’IMSA WeatherTech 
SportsCar Championship procurent aux 24 Heures du Mans et à l’endurance un 
regain d’intérêt. Grâce à l’engagement de nombreux constructeurs, la discipline 
s’apprête à vivre un nouvel âge d’or.

Entrée en vigueur en 2021, la catégorie Hypercar va s’enrichir de constructeurs 

dans les prochaines années. C’est parce qu’elle offre la possibilité de concourir et de 

viser la victoire en Championnat du Monde d’Endurance FIA WEC comme en IMSA 

WeatherTech SportsCar Championship et sur les plus grandes classiques telles que 

les 24 Heures du Mans, les Rolex 24 At Daytona ou les 12 Heures de Sebring, qu’elle a 

déjà attiré de nombreux constructeurs. Qu’ils optent pour une LMH ou une LMDh, ces 

derniers vont proposer des voitures racées, séduisantes et identifiables. Si bien que, 

pour l’édition Centenaire, 7 marques vont s’affronter pour une victoire prestigieuse : 

Toyota, Ferrari, Porsche, Peugeot, Cadillac, Glickenhaus et Vanwall. En 2024, elles 

seront rejointes par BMW, Lamborghini et Alpine. 

La nouvelle catégorie hydrogène, annoncée à l’horizon 2025-2026, promet également 

un regain d’intérêt pour la course. L’Automobile Club de l’Ouest fédère des acteurs 

clés autour de ce projet tels que GreenGT, TotalEnergies, Michelin, Symbio, Plastic 

Omnium, Richard Mille, Dietsmann et Essilor. 

LE RENOUVEAU DE 
L’ENDURANCE
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QU’EST-CE QU’UNE HYPERCAR ?
La catégorie Hypercar constitue la catégorie reine des 24 Heures du Mans 

et du Championnat du Monde d’Endurance de la FIA. Voici sa philosophie :

Prototypes ou voitures
 issues de gammes routières

Encourager la convergence 
de ces deux types de voitures 

entre le FIA WEC et l’IMSA 
WeatherTech SportsCar 

Championship

Puissance maximum :
500 kw (moteur + système hybride) 

Vitesse maximum : 
330 km/h 

Manufacturier de 
pneumatiques unique : 

Michelin 

Poids minimum : 
1030 kg 

Une balance de performance 
garantit l’équité du plateau

Temps au tour sur le Circuit des 
24 Heures du Mans :
estimé en 3’30’’00 

Contrôle des coûts :
 budget réduit

LE RENOUVEAU DE L’ENDURANCE
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LISTE DES ENGAGÉS
DES 24 HEURES DU MANS 2023

Le Centenaire des 24 Heures du Mans propose un plateau exceptionnel de 62 voitures et surtout 
sept marques en lice pour une victoire historique : Cadillac, Vanwall, Porsche, Toyota, Ferrari, 
Peugeot et Glickenhaus. Ces constructeurs sont engagés en Hypercar, catégorie reine des 
24 Heures du Mans et du Championnat du Monde d’Endurance FIA WEC. Le plateau est complété 
par 24 voitures engagées en catégorie LMP2, 21 en LMGTE Am et 1 innovative car.

N° HYPERCAR NAT CAR DRIVERS

2 CADILLAC RACING USA CADILLAC V-SERIES.R EARL BAMBER (NZL) ALEX LYNN (GBR) RICHARD WESTBROOK (GBR)

3 CADILLAC RACING USA CADILLAC V-SERIES.R SÉBASTIEN BOURDAIS 
(FRA)°

RENGER VAN DER ZANDE 
(NLD) SCOTT DIXON (NZL)

4 FLOYD VANWALL RACING TEAM AUT VANWALL VANDERVELL 680 TOM DILLMANN (FRA) ESTEBAN GUERRIERI (ARG) TRISTAN VAUTIER (FRA)

5 PORSCHE PENSKE MOTORSPORT DEU PORSCHE 963 DANE CAMERON (USA) MICHAEL CHRISTENSEN 
(DNK)

FRÉDÉRIC MAKOWIECKI 
(FRA)

6 PORSCHE PENSKE MOTORSPORT DEU PORSCHE 963 KÉVIN ESTRE (FRA) ANDRÉ LOTTERER (DEU) LAURENS VANTHOOR (BEL)

7 TOYOTA GAZOO RACING JPN Toyota GR010 - Hybrid Mike Conway (GBR) Kamui Kobayashi (JPN) Jose Maria Lopez (ARG)

8 TOYOTA GAZOO RACING JPN Toyota GR010 - Hybrid Sébastien Buemi (CHE) Brendon Hartley (NZL) Ryo Hirakawa (JPN)

38 HERTZ TEAM JOTA GBR Porsche 963 Antonio Felix Da Costa (PRT) William Stevens (GBR) Yifei Ye (CHN)

50 FERRARI AF CORSE ITA Ferrari 499P Antonio Fuoco (ITA) Miguel Molina (ESP) Nicklas Nielsen (DNK)

51 FERRARI AF CORSE ITA Ferrari 499P Alessandro Pier Guidi (ITA) James Calado (GBR) Antonio Giovinazzi (ITA)

75 PORSCHE PENSKE MOTORSPORT DEU Porsche 963 Felipe Nasr (BRA) Mathieu Jaminet (FRA) Nicholas Tandy (GBR)

93 PEUGEOT TOTALENERGIES FRA Peugeot 9X8 Paul Di Resta (GBR) Mikkel Jensen (DNK) Jean-Eric Vergne (FRA)

94 PEUGEOT TOTALENERGIES FRA Peugeot 9X8 Loic Duval (FRA) Gustavo Menezes (USA) Nico Müller (CHE)

311 ACTION EXPRESS RACING USA Cadillac V-Series.R Luis Felipe Derani (BRA) Alexander Sims (GBR) Jack Aitken (GBR)

708 GLICKENHAUS RACING USA Glickenhaus 007 Romain Dumas (FRA) Olivier Pla (FRA) Ryan Briscoe (USA)

709 GLICKENHAUS RACING USA Glickenhaus 007 Franck Mailleux (FRA) Nathanaël Berthon (FRA) Esteban Gutierrez (MEX)

N° LM P2 NAT CAR DRIVERS

9 PREMA RACING ITA ORECA 07 - GIBSON BENT VISCAAL (NLD) JUAN MANUEL CORREA (USA) FILIP UGRAN (ROU)

10 VECTOR SPORT GBR ORECA 07 - GIBSON RYAN CULLEN (GBR)° GABRIEL AUBRY (FRA) MATTHIAS KAISER (LIE)

13 TOWER MOTORSPORTS CAN ORECA 07 - GIBSON JOHN FARANO (CAN)° RICKY TAYLOR (USA) RENÉ RAST (DEU)

14 NIELSEN RACING GBR ORECA 07 - GIBSON RODRIGO SALES (USA) MATHIAS BECHE (FRA) BEN HANLEY (GBR)

22 UNITED AUTOSPORTS GBR ORECA 07 - GIBSON PHILIP HANSON (GBR) FILIPE ALBUQUERQUE (PRT) FREDERICK LUBIN (GBR)

23 UNITED AUTOSPORTS GBR ORECA 07 - GIBSON JOSHUA PIERSON (USA) TOM BLOMQVIST (GBR) OLIVER JARVIS (GBR)

28 JOTA GBR ORECA 07 - GIBSON DAVID HEINEMEIER HANS-
SON (DNK) OLIVER RASMUSSEN (DNK) PIETRO FITTIPALDI (BRA)

30 DUQUEINE TEAM FRA ORECA 07 - GIBSON NEEL JANI (CHE) RENÉ BINDER (AUT) NICOLAS PINO (CHL)

31 TEAM WRT BEL ORECA 07 - GIBSON SEAN GELAEL (IDN) FERDINAND HABSBURG-LO-
THRINGEN (AUT) ROBIN FRIJNS (NLD)

32 INTER EUROPOL COMPETITION POL ORECA 07 - GIBSON MARK KVAMME (USA) JAN MAGNUSSEN (DNK) ANDERS FJORDBACH (DNK)

34 INTER EUROPOL COMPETITION POL ORECA 07 - GIBSON JAKUB SMIECHOWSKI (POL) ALBERT COSTA (ESP) FABIO SCHERER (CHE)

35 ALPINE ELF TEAM FRA ORECA 07 - GIBSON ANDRÉ NEGRÃO (BRA) OLLI CALDWELL (GBR) MEMO ROJAS (MEX)

36 ALPINE ELF TEAM FRA ORECA 07 - GIBSON MATTHIEU VAXIVIERE (FRA) CHARLES MILESI (FRA) JULIEN CANAL (FRA)

37 COOL RACING CHE ORECA 07 - GIBSON NICOLAS LAPIERRE (FRA) ALEXANDRE COIGNY (CHE) MALTHE JAKOBSEN (DNK)

39 GRAFF RACING FRA ORECA 07 - GIBSON ROBERTO LACORTE (ITA) GIEDO VAN DER GARDE (NLD) PATRICK PILET (FRA)

41 TEAM WRT BEL ORECA 07 - GIBSON RUI ANDRADE (AGO) LOUIS DELÉTRAZ (CHE) ROBERT KUBICA (POL)

43 DKR ENGINEERING LUX ORECA 07 - GIBSON TOM VAN ROMPUY (BEL)° UGO DE WILDE (BEL)° MAXIME MARTIN (BEL)

45 ALGARVE PRO RACING° PRT ORECA 07 - GIBSON GEORGE KURTZ (USA) JAMES ALLEN (AUS) COLIN BRAUN (USA)

47 COOL RACING CHE ORECA 07 - GIBSON RESHAD DE GÉRUS (FRA)° VLADISLAV LOMKO SIMON PAGENAUD (FRA)

48 IDEC SPORT FRA ORECA 07 - GIBSON PAUL LAFARGUE (FRA) PAUL LOUP CHATIN (FRA) LAURENTS HÖRR (DEU)

63 PREMA RACING ITA ORECA 07 - GIBSON DORIANE PIN (FRA) DANIIL KVYAT MIRKO BORTOLOTTI (ITA)

65 PANIS RACING FRA ORECA 07 - GIBSON MANUEL MALDONADO (VEN) TIJMEN VAN DER HELM (NLD) JOB VAN UITERT (NLD)

80 AF CORSE° ITA ORECA 07 - GIBSON FRANÇOIS PERRODO (FRA) BEN BARNICOAT (GBR) NORMAN NATO (FRA)

923 RACING TEAM TURKEY° TUR ORECA 07 - GIBSON SALIH YOLUC (TUR) TOM GAMBLE (GBR) DRIES VANTHOOR (BEL)

N° LM GTE AM NAT CAR DRIVERS

16 PROTON COMPETITION DEU PORSCHE 911 RSR - 19 RYAN HARDWICK (USA) ZACHARIE ROBICHON (CAN) JAN HEYLEN (BEL)

21 AF CORSE° ITA FERRARI 488 GTE EVO SIMON MANN (GBR) JULIEN PIGUET (FRA) ULYSSE DE PAUW (BEL)

25 ORT BY TF OMN ASTON MARTIN VANTAGE AMR AHMAD AL HARTHY (OMN) MICHAEL DINAN (USA) CHARLIE EASTWOOD (IRL)

33 CORVETTE RACING USA CHEVROLET CORVETTE C8.R NICKY CATSBURG (NLD) BEN KEATING (USA) NICOLAS VARRONE (ARG)

54 AF CORSE° ITA FERRARI 488 GTE EVO THOMAS FLOHR (CHE) FRANCESCO CASTELLACCI 
(ITA)° DAVIDE RIGON (ITA)°

55 GMB MOTORSPORT DNK ASTON MARTIN VANTAGE AMR GUSTAV DAHLMANN BIRCH 
(DNK) MARCO SØRENSEN (DNK) JENS RENO MØLLER (DNK)

56 PROJECT 1 - AO DEU PORSCHE 911 RSR - 19 PJ HYETT (USA) GUNNAR JEANNETTE (USA) MATTEO CAIROLI (ITA)

57 KESSEL RACING CHE FERRARI 488 GTE EVO TAKESHI KIMURA (JPN) SCOTT HUFFAKER (USA) DANIEL SERRA (BRA)

60 IRON LYNX ITA PORSCHE 911 RSR - 19 CLAUDIO SCHIAVONI (ITA) MATTEO CRESSONI (ITA) ALESSIO PICARIELLO (BEL)

66 JMW MOTORSPORT GBR FERRARI 488 GTE EVO THOMAS NEUBAUER (FRA) LOUIS PRETTE (ITA) GIACOMO PETROBELLI (ITA)

72 TF SPORT° GBR ASTON MARTIN VANTAGE AMR ARNOLD ROBIN (FRA) MAXIME ROBIN (FRA) VALENTIN HASSE-CLOT (FRA)

74 KESSEL RACING CHE FERRARI 488 GTE EVO KEI COZZOLINO (JPN) YORIKATSU TSUJIKO (JPN) NAOKI YOKOMIZO (JPN)

77 DEMPSEY-PROTON RACING DEU PORSCHE 911 RSR - 19 CHRISTIAN RIED (DEU) MIKKEL PEDERSEN (DNK) JULIEN ANDLAUER (FRA)

83 RICHARD MILLE AF CORSE ITA FERRARI 488 GTE EVO LUIS PEREZ COMPANC (ARG) ALESSIO ROVERA (ITA)° LILOU WADOUX (FRA)°

85 IRON DAMES ITA PORSCHE 911 RSR - 19 SARAH BOVY (BEL) MICHELLE GATTING (DNK) RAHEL FREY (CHE)

86 GR RACING GBR PORSCHE 911 RSR - 19 MICHAEL WAINWRIGHT (GBR) BENJAMIN BARKER (GBR) RICCARDO PERA (ITA)

88 PROTON COMPETITION DEU PORSCHE 911 RSR - 19 HARRY TINCKNELL (GBR) DONALD YOUNT (USA)° JONAS RIED (DEU)

98 NORTHWEST AMR CAN ASTON MARTIN VANTAGE AMR IAN JAMES (USA)° DANIEL MANCINELLI (ITA) ALEX RIBERAS (ESP)

100 WALKENHORST MOTORSPORT DEU FERRARI 488 GTE EVO CHANDLER HULL (USA) ANDREW HARYANTO (IDN) Jeffrey Segal (USA)

777 D'STATION RACING° JPN ASTON MARTIN VANTAGE AMR SATOSHI HOSHINO (JPN) CASPER STEVENSON (GBR) TOMONOBU FUJII (JPN)

911 PROTON COMPETITION DEU PORSCHE 911 RSR - 19 MICHAEL FASSBENDER (IRL) MARTIN RUMP (EST) RICHARD LIETZ (AUT)

N° INNOVATIVE CAR NAT CAR DRIVERS

24 HENDRICK MOTORSPORTS USA CHEVROLET CAMARO ZL1 JIMMIE JOHNSON (USA) MIKE ROCKENFELLER (DEU) JENSON BUTTON (GBR)



LES CATÉGORIES
EN COURSE

HYPERCAR
RÉSERVÉE AUX PILOTES
PROFESSIONNELS
PROTOTYPES ET VOITURES 
DÉRIVÉES DE LA SÉRIE AU 
COCKPIT FERMÉ

POIDS
1 030 KILOS
(VARIABLE SELON BOP)

ROUES 
18 POUCES MAXIMUM
PNEUS
MICHELIN

VOITURES HYBRIDES
ET NON HYBRIDES
680 CH (VARIABLE SELON BOP)

VITESSE MAX
330 KM/H

12 TOURS ENTRE 
CHAQUE RAVITAILLEMENT 
EN CARBURANT

LARGEUR
2 000 mm 
HAUTEUR
1 150 mm

LMP2
PILOTES PROFESSIONNELS
ET AMATEURS
PROTOTYPES À COCKPIT 
FERMÉ

POIDS
930 KILOS

ROUES 
18 POUCES MAXIMUM
PNEUS
GOODYEAR

4 200 CM3 MAX
8 CYLINDRES
555  CH MAX

VITESSE MAX
315 KM/H

RÉSERVOIR
75L MAX

LARGEUR
4 750 mm  MAX
HAUTEUR
1 900 mm MAX

LMGTE AM
VOITURES GRAND TOURISME 
DÉRIVÉES DE LA SÉRIE
PILOTES PROFESSIONNELS
ET AMATEURS

POIDS
1 275 KILOS
(VARIABLE SELON BOP)

ROUES 
18 POUCES MAXIMUM
PNEUS
MICHELIN

ATMOSPHÉRIQUE
ESSENCE : 5 500 CM3 MAX
TURBO ESSENCE :
4 000 CM3 MAX

VITESSE MAX
300 KM/H

RÉSERVOIR
95L MAX

LARGEUR
4 560 mm MAX
HAUTEUR
2 050 mm  MAX



CLASSEMENT PROVISOIRE
DU CHAMPIONNAT DU MONDE D’ENDURANCE FIA WEC 2023

Le Centenaire des 24 Heures du Mans constitue la mi-saison du Championnat 
du Monde d’Endurance FIA WEC 2023. Toyota Gazoo Racing, United Autosports 
et Corvette Racing mènent leur catégorie respective. 

POUR RETROUVER LES POSITIONS AU CHAMPIONNAT

LES POINTS ATTRIBUÉS AUX
24 HEURES DU MANS (UNIQUEMENT)

1er 50 points 6ème 16 points

2ème 36 points 7ème 12 points 

3ème 30 points 8ème 8 points

4ème 24 points 9ème 4 points

5ème 20 points 10ème 2 points

Un point est aussi attribué à l’équipage auteur de la pole position dans 

chaque catégorie (à l’exception des voitures supplémentaires), ainsi 

qu’à tous les pilotes composant l’équipage de la voiture concernée. 
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Cadillac fait son grand retour aux 24 Heures du Mans. Le constructeur américain 
s’est engagé dans le Championnat du Monde d’Endurance FIA WEC avec une 
Hypercar. Pour le Centenaire de la classique mancelle, trois voitures sont sur la 
grille de départ. 

UNE HYPERCAR QUI NE LAISSE PAS INDIFFÉRENTE

CADILLAC V-SERIES.R
Châssis : Dallara

Moteur : Cadillac V8 5,5L (680 ch avant BOP)

Hybride 

Le design de la Cadillac V-Series.R - conçu par Cadillac Design, Cadillac Racing 

et le constructeur de châssis Dallara, s’inspire de l’Hypercar Project GTP qui a 

été dévoilée en juin 2022. La voiture de course intègre des éléments de design 

caractéristiques de Cadillac, tels que les feux verticaux et les lames flottantes.

La Cadillac V-Series.R est équipée d’un tout nouveau moteur Cadillac 5.5L DOHC 

V-8 développé par l’équipe Performance and Racing Propulsion de GM basée 

à Pontiac, Michigan. Le système de récupération d’énergie a été développé par 

Bosch, Williams Advanced Engineering (maintenant WAE) et Xtrac.

La Cadillac V-Series.R a commencé son développement sur piste en juillet 2022 

et a parcouru plus de 20 000 kilomètres sur des circuits aux États-Unis avant les 

24 Heures de Daytona de cette année.

CADILLAC RACING & ACTION EXPRESS RACING

DES ÉQUIPAGES EXPÉRIMENTÉS

#2
• EARL BAMBER (NZL) – 32 ANS  – 6 PARTICIPATIONS 
1 victoire (2017 avec Porsche LMP Team)

• ALEX LYNN (GBR) – 29 ANS – 6 PARTICIPATIONS

• RICHARD WESTBROOK (GBR) – 47 ANS  – 2 PARTICIPATIONS 
1 podium (2022 avec Glickenhaus Racing)

#3
• SEBASTIEN BOURDAIS (FRA) – 44 ANS – 17 PARTICIPATIONS 
Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2016 avec Ford Chip Ganassi Team USA

• RENGER VAN DER ZANDE (NLD) – 37 ANS – 5 PARTICIPATIONS

• SCOTT DIXON (NZL) – 42 ANS – 4 PARTICIPATIONS

#311 ACTION EXPRESS RACING
• LUIS FELIPE DERANI (BRA) – 29 ANS – 5 PARTICIPATIONS

• ALEXANDER SIMS (GBR) – 35 ANS – 4 PARTICIPATIONS

• JACK AITKEN (GBR) – 27 ANS – 1 PARTICIPATION

LES HYPERCARS
AU DÉPART

DES ÉQUIPAGES EXPÉRIMENTÉS

GO!
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UN PALMARÈS À FORGER

Les premières Cadillac qui ont couru au Mans étaient engagées par les concurrents 

privés Briggs Cunningham et Miles et Sam Collier en 1950. Les deux coupés de la série 

61 étaient propulsés par le moteur Cadillac 5,4 litres OHV V-8. Miles et Sam Collier ont 

piloté ensemble le « Petit Pataud » n°3 et ont terminé à la 10e place au classement 

général. Briggs Cunningham a partagé le volant de la voiture n°2 « Le Monstre » avec 

Phil Walters et a terminé 11e au classement général malgré un incident survenu en 

début de course. La même année, Sydney Allard et Tom Cole Jr. ont terminé troisième 

au classement général avec l’Allard J2 à moteur Cadillac.

Plus récemment, Cadillac a participé aux 24 Heures du Mans en 2000, 2001 et 2002 

avec sa Northstar LMP équipée d’un V8 turbo de 4,0 litres. 

En 2000, Franck Lagorce, Butch Leitzinger et Andy Wallace ont conduit la Cadillac 

Northstar LMP n° 1 du Team Cadillac à la 21e place au classement général, tandis que 

Wayne Taylor, Max Angelelli et Eric van de Poele ont terminé 22e dans la voiture sœur 

n° 2. En 2001, Taylor, Angelelli et Christophe Tinseau ont copiloté la Cadillac Northstar 

LMP01 et terminé à la 15e place. Une deuxième LMP01, copilotée par Eric Bernard, 

Emmanuel Collard et Marc Goossens, a abandonné en raison d’un problème mécanique. 

En 2002, deux Cadillac LMP02 ont été engagées. Angelelli, Tinseau et Taylor ont copiloté 

une voiture qui a terminé à la 9e place au classement général. Une deuxième Cadillac 

LMP02, copilotée par Bernard, Collard et JJ Lehto, a terminé 12e.

DES DÉBUTS REMARQUÉS AUX 24 HEURES DE DAYTONA

Pour son engagement en Hypercar, Cadillac joue sur deux fronts : le Championnat 

du Monde d’Endurance FIA WEC et l’IMSA WeatherTech SportsCar Championship. 

La V-Series.S a débuté en compétition lors des Rolex 24 at Daytona. D’emblée, 

l’Hypercar américaine s’est montrée rapide, fiable, et en mesure de jouer la gagne. 

En FIA WEC, la « Caddy » #2 (voiture engagée sur la saison complète) s’est classée 

4e aux 1000 Miles de Sebring, aux 6 Heures de Portimão et 5e aux TotalEnergies 

6 Heures de Spa-Francorchamps. Pour le Centenaire des 24 Heures du Mans, le 

constructeur américain arrive en force avec trois voitures. La #311 est alignée par 

l’équipe Action Express Racing qui a obtenu une invitation dans le cadre du partenariat 

entre l’ACO et l’IMSA.

Cadillac Racing pointe à la 4e place du Championnat du Monde d’Endurance FIA des 

constructeurs Hypercar.

CADILLAC RACING & ACTION EXPRESS RACING

LES HYPERCARS AU DÉPART
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L’engagement de cette illustre marque britannique est l’initiative de ByKolles, équipe 
autrichienne précédemment impliquée en catégorie LMP1. 

UNE HYPERCAR SÉDUISANTE

VANWALL VANDERVELL 680
Châssis : Vanwall

Moteur : Gibson V8 atmosphérique 4,5L (700 ch avant BOP)

Non-hybride 

UNE MARQUE RESSUSCITÉE 

Vanwall est une ancienne marque qui a été engagée en Formule 1 de 1954 à 1960. 

L’écurie britannique y a été sacrée Championne du Monde des Constructeurs en 1958. 

L’équipe autrichienne ByKolles, précédemment vue en catégorie LMP1 entre 2009 et 

2020, supporte cet engagement. Elle a développé la Vandervell 680 ces deux dernières 

années en multipliant les séances d’essais avec les pilotes Tom Dillmann et Esteban 

Guerrieri. Celle-ci correspond pleinement à la philosophie de la catégorie Hypercar à 

travers un design bien identifiable par les fans. 

UN HÉRITAGE À DÉFENDRE

Si Vanwall est un constructeur plus modeste que Ferrari, Porsche, Peugeot ou Toyota, 

il n’en reste pas moins que la marque a un héritage à défendre. Malgré sa jeunesse et 

le manque de kilomètres, la Vanwall Vandervell 680 a rallié l’arrivée des 1000 Miles 

de Sebring sans rencontrer de problèmes majeurs. Cependant, elle fut contrainte à 

l’abandon lors des 6 Heures de Portimão (problèmes de freins) et lors des TotalEnergies 

6 Heures de Spa-Francorchamps (sortie de piste). Ainsi, Floyd Vanwall Racing pointe à 

la 6e place du Championnat du Monde d’Endurance des constructeurs Hypercar.

FLOYD VANWALL RACING

LES HYPERCARS AU DÉPART

VAUTIER, RECRUE DE DERNIÈRE MINUTE !

• TOM DILLMANN (FRA) – 34 ANS – 3 PARTICIPATIONS

• ESTEBAN GUERRIERI (ARG) – 38 ANS – 
DÉBUTANT AUX 24 HEURES DU MANS

• TRISTAN VAUTIER (FRA) – 33 ANS – 1 PARTICIPATION

GO!©
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Séduit par la convergence entre le FIA WEC et l’IMSA WeatherTech SportsCar 
Championship, Porsche est de retour au plus haut niveau de l’endurance pour 
briller aux 24 Heures du Mans, mais aussi aux Rolex 24 At Daytona, aux 12 Heures 
de Sebring ou encore Petit Le Mans. 

L’HÉRITIÈRE DES 956 ET 962

PORSCHE 963
Châssis : Multimatic 

Moteur : Porsche V8 biturbo 4,6L (680 ch avant BOP)

Hybride 

L’ADN de la Porsche 963 remonte à la RS Spyder avec laquelle Porsche et l’équipe 

Penske ont remporté de nombreuses victoires entre 2005 et 2008. Son design est 

inspiré des 956 et 962 victorieuses dans les années 1980. Une bande lumineuse 

continue et située à l’arrière fait écho à la caractéristique distinctive de la 

dernière 992-génération 911. Une autre tradition perdure puisque la Porsche 963 

est disponible pour des équipes clientes dès sa première année de compétition.

PORSCHE PENSKE MOTORSPORT
& HERTZ TEAM JOTA

LES HYPERCARS AU DÉPART

VAUTIER, RECRUE DE DERNIÈRE MINUTE !

#5
• DANE CAMERON (USA) – 34 ANS – 1 PARTICIPATION 
 Vainqueur de l’IMSA WeatherTech SportsCar Championship en 2016 et 2019

• MICHAEL CHRISTENSEN (DNK) – 32 ANS – 7 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2018 avec Porsche GT Team

• FRÉDÉRIC MAKOWIECKI (FRA) – 42 ANS – 9 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2022 avec Porsche GT Team

#6
• KÉVIN ESTRE (FRA) – 34 ANS – 8 PARTICIPATIONS
 Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2018 avec Porsche GT Team

• ANDRÉ LOTTERER (DEU) – 41 ANS – 11 PARTICIPATIONS
3 victoires (2011, 2012 et 2014 avec Audi Sport Team Joest)

• LAURENS VANTHOOR (BEL) – 32 ANS – 7 PARTICIPATIONS  
Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2018 avec Porsche GT Team

#75
• FELIPE NASR (BRA) – 30 ANS – 3 PARTICIPATIONS

• MATHIEU JAMINET (FRA) – 28 ANS – 1 PARTICIPATION

• NICK TANDY (GBR) – 10 PARTICIPATIONS 
1 victoire (2015 avec Porsche LMP Team)

#38 HERTZ TEAM JOTA
• ANTÓNIO FÉLIX DA COSTA (PRT) – 31 ANS – 5 PARTICIPATIONS 
(Vainqueur de la catégorie LMP2 en 2022 avec JOTA)

• WILL STEVENS (GBR) – 31 ANS – 7 PARTICIPATIONS
(Vainqueur de la catégorie LMP2 en 2022 avec JOTA)

• YIFEI YE (CHN) – 22 ANS – 2 PARTICIPATIONS 



LES HYPERCARS AU DÉPART

UNE 20E VICTOIRE POUR OBJECTIF

Le constructeur qui compte le plus grand nombre de victoires aux 24 Heures du Mans 

(19 succès) est de retour au plus haut niveau de l’endurance. Porsche entend bien 

pousser son record de victoires à 20, dès 2023. Pour multiplier ses chances, la marque 

allemande propose sa 963 à des équipes clientes. C’est le cas en FIA WEC pour Hertz 

Team Jota qui a débuté avec cette voiture lors des TotalEnergies 6 Heures de Spa-

Francorchamps. Du fait de son histoire et de son palmarès, Porsche est probablement 

le constructeur le plus attendu pour ce Centenaire des 24 Heures du Mans où les 

voitures #5, #6 et #75 arboreront une livrée spéciale. 

À l’instar de Cadillac, Porsche Penske Motorsport engage la Porsche 963 en 

Championnat du Monde d’Endurance FIA WEC et en IMSA WeatherTech SportsCar 

Championship. C’est ainsi que la voiture a effectué ses grands débuts lors des Rolex 

24 At Daytona. Toutefois, la voiture y a rencontré des problèmes de fiabilité, malgré 

un programme d’essais conséquent réalisé en amont. 

En FIA WEC, les deux 963 de Porsche Penske Motorsport se sont classées 5e et 6e 

des 1000 Miles de Sebring. La #6 est montée sur la troisième marche du podium lors 

des 6 Heures de Portimão tandis que la #5 a terminé les TotalEnergies 6h de Spa-

Francorchamps en 4e position. Porsche Penske Motorsport pointe à la 3e place du 

Championnat du Monde d’Endurance des constructeurs Hypercar.

PORSCHE PENSKE MOTORSPORT
& HERTZ TEAM JOTA



Le constructeur japonais vise une sixième victoire consécutive aux 24 Heures du 
Mans, mais face à une concurrence accrue. Toyota compte sur une GR010 Hybrid 
optimisée pour poursuivre son règne sur la classique mancelle et l’endurance.

UNE GR010 HYBRID OPTIMISÉE

TOYOTA GR010 HYBRID
Châssis : Toyota 

Moteur : V6 biturbo 3,5L (500 kw/680 ch avant BOP)

Hybride

Pour le Centenaire des 24 Heures du Mans et la saison 2023 du FIA WEC, Toyota 

engage une version évoluée de sa GR010 Hybrid. Pour affronter Cadillac, Porsche, 

Ferrari, Peugeot, Glickenhaus et Vanwall, le constructeur japonais a apporté 

plusieurs évolutions à son Hypercar dévoilée en janvier 2021. Des ajustements ont 

été apportés au groupe motopropulseur afin de réduire son poids et améliorer sa 

fiabilité. Le refroidissement des freins a été corrigé. Sous la carrosserie, la voiture a 

fait l’objet d’un programme d’allègement. 

UN RÈGNE EN COURS

Victorieux aux 1000 Miles de Sebring, aux 6 Heures de Portimão ainsi qu’aux 

TotalEnergies 6 Heures de Spa-Francorchamps, Toyota Gazoo Racing a dominé 

le début de saison du Championnat du monde d’endurance FIA WEC 2023. Le 

constructeur japonais profite de son expérience acquise depuis 2012 face à une 

concurrence qui débute en catégorie Hypercar. Toyota vise donc un sixième succès 

consécutif sur la classique mancelle. 

Toyota est le leader du Championnat du monde d’endurance FIA des constructeurs 

Hypercar avec 33 points d’avance sur Ferrari.

TOYOTA GAZOO RACING

LES HYPERCARS AU DÉPART

#7
• MIKE CONWAY (GBR) : 39 ANS – 8 PARTICIPATIONS
1 victoire (2021 avec Toyota Gazoo Racing)

• KAMUI KOBAYASHI (JPN) : 36 ANS – 7 PARTICIPATIONS 
1 victoire (2021 avec Toyota Gazoo Racing)

• JOSÉ MARÍA LÓPEZ (ARG) : 39 ANS – 6 PARTICIPATIONS 
1 victoire (2021 avec Toyota Gazoo Racing)

#8
• SÉBASTIEN BUEMI (CHE) : 34 ANS – 11 PARTICIPATIONS 
4 victoires (2018, 2019, 2020 et 2022 avec Toyota Gazoo Racing)

• BRENDON HARTLEY (NZL) : 33 ANS – 8 PARTICIPATIONS 
3 victoires (2017 avec Porsche LMP Team puis 2020 et 2022 avec Toyota Gazoo Racing)

• RYO HIRAKAWA (JPN) : 28 ANS – 3 PARTICIPATIONS 
1 victoire (2022 avec Toyota Gazoo Racing)

ON NE CHANGE PAS UNE ÉQUIPE QUI GAGNE

GO!



Ferrari est de retour dans la catégorie reine de l’endurance, un come-back attendu 
depuis 1973. La firme de Maranello entretient une longue et illustre histoire aux 24 
Heures du Mans à travers neuf victoires au classement général. Conscient de cet 
héritage, Ferrari AF Corse aborde néanmoins ce défi avec humilité.

LE RESPECT DES TRADITIONS

FERRARI 499P
Châssis : Ferrari 

Moteur : V6 biturbo 3,0L (520 kw/707 ch avant BOP)

Hybride

499P, c’est le nom de la nouvelle Le Mans Hypercar avec laquelle Ferrari participe au 

Championnat du Monde d’Endurance FIA WEC 2023. Un nom qui évoque l’histoire de 

la manufacture du Cheval cabré. Par le passé, les prototypes étaient identifiés par la 

lettre « P », souvent précédés du numéro de la cylindrée unitaire du moteur. La 499P 

ne rompt pas avec cette tradition.

FERRARI AF CORSE 

LES HYPERCARS AU DÉPART

DES PILOTES ISSUS DE LA FAMILLE FERRARI

#50
• ANTONIO FUOCCO (ITA) – 28 ANS – 2 PARTICIPATIONS

• MIGUEL MOLINA (ESP) – 34 ANS – 6 PARTICIPATIONS

• NICKLAS NIELSEN (DNK) – 26 ANS – 3 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMGTE Am en 2021 avec AF Corse

#51
• ALESSANDRO PIER GUIDI (ITA) – 39 ANS – 7 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2019 et 2021 avec AF Corse

• JAMES CALADO (GBR) – 33 ANS – 8 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMGTE Pro en 2019 et 2021

• ANTONIO GIOVINAZZI (ITA) – 29 ANS – 1 PARTICIPATION

GO!



LES HYPERCARS AU DÉPART

ROUGE LÉGENDE

L’après-guerre des 24 Heures du Mans a vu l’émergence d’une écurie qui, depuis, est 

devenue mythique : Ferrari. Avant de briller en Formule 1, la marque italienne s’est 

distinguée sur la classique mancelle à travers neuf victoires, dont six consécutives 

entre 1960 et 1965. Ferrari fait son retour aux 24 Heures du Mans, cinquante ans 

après son dernier engagement en catégorie reine. Néanmoins, elle est restée fidèle à 

la plus grande course d’endurance au monde à travers son engagement en catégorie 

GT. Avec réussite puisqu’elle s’est imposée à quatre reprises en catégorie LMGTE Pro 

(2012, 2014, 2019 et 2021) et a décroché sept titres constructeurs en FIA WEC. Pour son 

retour au plus haut niveau de l’endurance, Ferrari s’appuie sur l’équipe AF Corse.

INTERTITRE SAISON 2023

Ferrari AF Corse a réussi son entrée en catégorie Hypercar puisque la 499P a réalisé 

la pole position des 1000 Miles de Sebring et s’est classée deuxième des 6 Heures de 

Portimão puis troisième des TotalEnergies 6 Heures de Spa-Francorchamps. Course 

après course, Ferrari progresse et accumule de l’expérience en catégorie reine. Si le 

constructeur italien estime que Toyota est le grandissime favori pour la victoire, il 

entend bien jouer sa carte. 

Ferrari est deuxième du Championnat du Monde d’Endurance FIA des constructeurs 

Hypercar.

FERRARI AF CORSE 
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Le grand constructeur automobile français a déjà été impliqué en endurance et aux 
24 Heures du Mans. En atteste sa dernière victoire sur la classique mancelle en 
2009 avec la 908 HDi FAP, un prototype LMP1 Diesel. Peugeot s’engage en Hypercar 
avec une voiture au design extrême. 

UNE HYPERCAR AU DESIGN EXTRÊME

PEUGEOT 9X8
Châssis : Peugeot 

Moteur : V6 biturbo 2,6L (520 kw/707 ch avant BOP)

Hybride

La Peugeot 9X8 succède aux Peugeot 905 et Peugeot 908, victorieuses aux 

24 Heures du Mans respectivement en 1992, 1993 et 2009. Cette Hypercar est 

appelée à perpétuer la tradition du constructeur français en sport automobile, 

marquée par des modèles hautement performants et à la forte identité visuelle, 

identifiables au premier regard. Avec la 9X8, Peugeot déploie un véritable projet de 

marque autour du concept de Neo-Performance, alliant sportivité ultime, savoir-

faire technologique transférable sur les modèles de série, efficience et excellence 

stylistique. Les équipes du Design et de l’Ingénierie de Peugeot et Peugeot Sport 

ont travaillé en étroite collaboration afin d’explorer de nouvelles solutions 

aérodynamiques et stylistiques.

Pour le Centenaire des 24 Heures du Mans, les deux 9X8 arboreront une livrée 

réalisée en collaboration avec l’artiste J.Demsky.

PEUGEOT TOTALENERGIES

LES HYPERCARS AU DÉPART

DES ÉQUIPAGES ÉCLECTIQUES 
MIXANT JEUNESSE ET EXPÉRIENCE

#93
• PAUL DI RESTA (GBR) – 36 ANS – 4 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMP2 en 2020 avec United Autosports

• MIKKEL JENSEN (DNK) – 28 ANS – 3 PARTICIPATIONS

• JEAN-ÉRIC VERGNE (FRA) – 32 ANS – 4 PARTICIPATIONS

#94
• LOÏC DUVAL (FRA) – 40 ANS – 10 PARTICIPATIONS
1 victoire (2013 avec Audi Sport Team Joest)

• GUSTAVO MENEZES (USA) – 28 ANS – 5 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMP2 en 2016 avec Signatech Alpine

• NICÖ MULLER (CHE) – 30 ANS – 1 PARTICIPATION

GO!



LE LION TARDE À SORTIR LES GRIFFES

Peugeot a participé à trois courses du FIA WEC en 2022 avant de se lancer dans sa 

première saison complète. Cet hiver, le constructeur français s’est attelé à rendre 

la 9X8 fiable en multipliant les séances d’essais. Il a également utilisé des jokers 

pour parfaire son projet. Malgré ça, les deux 9X8 se sont montré un ton en dessous 

par rapport à la concurrence en début de saison. Le meilleur résultat d’une 9X8 est 

une cinquième place glanée par la #94 lors des 6 Heures de Portimão. Le Circuit des 

24 Heures du Mans et ses longues lignes droites devraient être plus favorables au 

concept 9X8. En espérant que la fiabilité soit au rendez-vous. 

Peugeot pointe à la 5e place du Championnat du Monde d’Endurance FIA des 

constructeurs Hypercar.

LES HYPERCARS AU DÉPART

PEUGEOT TOTALENERGIES



Glickenhaus Racing est impliqué en catégorie Hypercar depuis 2021. L’écurie 
américaine compte deux pole positions et trois podiums en Championnat du monde 
d’endurance FIA WEC. Même face à une concurrence accrue, l’équipe de James 
Glickenhaus, réalisateur, scénariste et producteur de films, est à classer parmi les 
outsiders pour la victoire lors du Centenaire des 24 Heures du Mans.

UNE DES PIONNIÈRES EN CATÉGORIE HYPERCAR

GLICKENHAUS 007
Châssis : Glickenhaus 

Moteur : V8 Pipo biturbo 3,5L (697 ch avant BOP)

Non-hybride

Voilà plus de 50 ans qu’une voiture fabriquée aux États-Unis n’a pas remporté 

les 24 Heures du Mans. Glickenhaus Racing travaille pour changer cela avec sa 

007. Pour construire cette Hypercar, le constructeur américain s’est associé à 

certains des partenaires d’ingénierie les plus respectés de l’industrie. Le fabricant 

français Pipo Moteurs a développé un V8 biturbo de 3,5 litres tandis que Podium 

Advanced Technologie a conçu et développé la majorité des sous-systèmes jusqu’à 

la monocoque. La Glickenhaus 007 compte déjà deux participations à la classique 

mancelle avec à la clef une 3e place décrochée en 2022. 

DE RÉELLES CHANCES DE VICTOIRE

Engagé en catégorie Hypercar depuis 2021, Glickenhaus doit faire face à une plus 

grande opposition avec l’arrivée de Porsche, Ferrari, Cadillac, Peugeot et Vanwall. 

Contrainte à l’abandon lors des 1000 Miles de Sebring, la Glickenhaus a ensuite 

retrouvé des couleurs en terminant 8e des 6 Heures de Portimão et 13e des 

TotalEnergies 6 Heures de Spa-Francorchamps. Avec sa 007 Glickenhaus Racing 

sait se montrer rapide, et surtout fiable. Si bien que l’écurie américaine fait figure 

d’outsider pour la victoire à l’occasion du Centenaire des 24 Heures du Mans. 

Glickenhaus figure à la 6e place du Championnat du Monde d’Endurance FIA des 

constructeurs Hypercar.

GLICKENHAUS RACING

LES HYPERCARS AU DÉPART

DES PILOTES CHEVRONNÉS

#708
• ROMAIN DUMAS (FRA) : 45 ANS – 21 PARTICIPATIONS
2 victoires (2010 avec Audi Sport Team Joest et 2016 avec Porsche Team)

• OLIVIER PLA (FRA) : 41 ANS – 15 PARTICIPATIONS
Vainqueur de la catégorie LMP2 avec Oak Racing en 2013

• RYAN BRISCOE (USA) : 41 ANS – 7 PARTICIPATIONS

#709
• FRANCK MAILLEUX (FRA) : 37 ANS – 7 PARTICIPATIONS

• NATHANAËL BERTHON (FRA) : 33 ANS – 7 PARTICIPATIONS

• ESTEBAN GUTIÉRREZ (MEX) : 31 ANS – 1 PARTICIPATION

GO!
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ENJEUX ET FORCES
EN PRÉSENCE 
DES CATÉGORIES LMP2 ET LMGTE AM

LMP2
Pour le Centenaire des 24 Heures du Mans, on dénombre 24 voitures sur la grille de 

départ, dont huit mélangeant des pilotes professionnels et amateurs (Pro/Am). Dans 

cette catégorie au niveau relevé, nombreuses sont les équipes à pouvoir prétendre à 

la victoire. 

Malgré son engagement en catégorie Hypercar avec une Porsche 963, l’équipe 

britannique JOTA remet son titre en jeu à travers une voiture. Alpine Elf Team qui 

prépare son retour en catégorie reine l’an prochain, aligne deux autos et tentera de 

décrocher une 4e victoire de catégorie aux 24 Heures du Mans. 

United Autosports, équipe pilier du LMP2, aborde cette nouvelle édition avec un esprit 

de revanche puisqu’on se souvient que l’Oreca #22 avait été catapultée dans le bac à 

graviers par l’Oreca #31 de WRT dès les premiers mètres de course l’an passé. Les deux 

voitures ont de véritables chances de victoire, car elles sont confiées à des pilotes 

expérimentés et rapides. La #23 a d’ailleurs triomphé lors des 6 Heures de Portimão. 

En attendant de s’engager en Hypercar avec BMW en 2024, Team WRT souhaite 

retrouver les lauriers après les avoir laissés à JOTA l’an passé. D’autant que l’équipe 

belge a déjà été victorieuse en 2021. La #41 pilotée par Rui Andrade, Robert Kubica et 

Louis Delétraz s’est imposée lors des TotalEnergies 6 Heures de Spa-Francorchamps. 

©
 W

EC



À l’image d’Alpine et de Team WRT, Prema Racing prépare un futur engagement en 

Hypercar, mais avec Lamborghini. C’est pour cela que l’on retrouve les pilotes officiels 

de la marque italienne, Mirko Bortolotti et Daniil Kvyat, ancien pilote de Formula 1 

(110 Grands Prix). Ils font équipe avec Doriane Pin (19 ans) qui s’est illustrée la saison 

dernière en remportant le Trofeo Pirelli Europe en Ferrari Challenge, les 24 Heures de 

Spa et les 4 Heures de Portimão en ELMS. Sur la #9, on retrouve trois jeunes pilotes 

en provenance de l’ELMS. Avec ces deux équipages, Prema Racing est un prétendant 

à la première place.

Chaque année, la catégorie LMP2 offre du suspens jusqu’aux derniers instants de la 

course. De quoi ajouter de l’intérêt à cette édition du Centenaire. 

LMGTE AM
21 voitures prendront le départ en LMGTE Am. Cette catégorie dispute pour la dernière 

fois la classique mancelle avant l’introduction du LMGT3 en 2024. Elle permet à des 

pilotes amateurs de faire équipe avec des professionnels. Quatre marques, et non 

des moindres, vont s’affronter : Porsche (avec huit 911 RSR-19), Ferrari (avec sept 488 

GTE Evo), Aston Martin (avec cinq Aston Martin Vantage AMR) et Corvette (avec une 

Chevrolet Corvette C8.R). 

Après avoir remporté les 1000 Miles de Sebring et les 6 Heures de Portimão, Corvette 
Racing fait office de favori. D’autant que la Chevrolet Corvette C8.R #33 est confiée 

à Nicky Catsburg, Nicolás Varrone et Bean Keating. Ce dernier est l’un des meilleurs 

pilotes amateurs du plateau et il a remporté la catégorie LMGTE AM des 24 Heures du 

Mans l’an passé avec TF Sport. L’équipe britannique remet d’ailleurs son titre en jeu 

à travers une Aston Martin Vantage AMR. Elle soutient également l’engagement de 

l’équipe omanaise ORT by TF. 

ENJEUX ET FORCES EN PRÉSENCE 



Avec huit P11 RSR-19 inscrites, Porsche part avec l’avantage du nombre. Le constructeur 

allemand peut compter sur les Iron Dames et son trio 100% féminin (Sarah Bovy, 

Michelle Gatting et Rahel Frey) pour se lancer dans la chasse à la victoire. Dans le clan 

Ferrari, AF Corse poursuit son engagement en GT tandis que la #83 de Richard Mile AF 
Corse entend bien poursuivre sur sa lancée puisqu’elle a remporté les TotalEnergies 6 

Heures de Spa-Francorchamps. 

Dans cette catégorie, la course promet d’être intense puisque les concurrents tenteront 

de marquer l’histoire en inscrivant leur nom au palmarès. 

Les équipes invitées à participer au Centenaire grâce à leurs résultats aux 24 Heures 

du Mans 2022, en European Le Mans Series 2022, en IMSA WeatherTech SportsCar 

Championship 2022 ainsi qu’en Asian Le Mans Series 2023 :

PREMA RACING : écurie championne ELMS 2022

(invitation à faire valoir en catégorie LMP2) ;

PANIS RACING : écurie vice-championne ELMS 2022 

(invitation à faire valoir en catégorie LMP2) ;

COOL RACING : écurie championne ELMS 2022 en LMP3 

(invitation à faire valoir en catégorie LMP2) ;

PROTON COMPETITION : écurie championne ELMS 2022 

en LMGTE (invitation à faire valoir en catégorie LMGTE Am) ;

KESSEL RACING : écurie vice-championne ELMS 2022 en LMGTE 

(invitation à faire valoir en LMGTE Am) ;

IRON  LYNX : écurie troisième ELMS 2022 en LMGTE 

(invitation à faire valoir en catégorie LMGTE Am) ;

GMB MOTORSPORT : écurie championne Michelin Le Mans Cup 2022

 (invitation à faire valoir en catégorie LMGTE Am) ;

ACTION EXPRESS RACING : écurie championne en 

IMSA WeatherTech SportsCar Championship 2022 

(invitation à faire valoir en catégorie Hypercar);

WRIGHT MOTORSPORTS (invitation à faire valoir en catégorie LMP2);

TOWER MOTORSPORTS (invitation à faire valoir en catégorie LMGTE Am).

DKR ENGINEERING : écurie championne en catégorie LMP2 

de l’Asian Le Mans Series 2023 ;

GRAFF RACING : écurie championne en catégorie LMP3 

de l’Asian Le Mans Series 2023 ;

WALKENHORST MOTORSPORT : écurie championne 

en catégorie GT de l’Asian Le Mans Series 2023.

ENJEUX ET FORCES EN PRÉSENCE 

https://youtu.be/K7Tb04XOGisx


LE 56E STAND 

EN MODE NASCAR

Près d’un demi-siècle après que Bill France Sr a engagé une NASCAR aux 24 Heures 
du Mans, une Chevrolet Camaro issue du championnat américain de stock-car 
sera la nouvelle allocataire du 56e stand dédié à une voiture innovante courant 
hors classement.

Cette année, le 56e stand accueille une Chevrolet Camaro LZ1 engagée par l’écurie 

Hendrick Motorsports, dont c’est la première apparition aux 24 Heures du Mans. 

Il s’agit d’une version modifiée de la voiture de la nouvelle génération (dite « Next 

Ge ») disputant la Cup Series, le championnat principal de la Nascar. « Avec Hendrick 

Motorsports, Chevrolet et Goodyear, nous sommes partenaires de l’équipe, du 

constructeur et du manufacturier de pneumatiques les plus victorieux de la Nascar », 

indique le PDG de la Nascar Jim France. « Nous sommes impatients de faire la 

démonstration technologique de cette Next Gen et d’engager une voiture compétitive 

dans cette course historique ».

Fondé voici près de quatre décennies, Hendrick Motorsports a été sacré pour la 

première en 1995 en Cup Series, le championnat principal de la Nascar. Aujourd’hui, 

son palmarès est riche de 282 victoires et quatorze titres, remportés par Jimmie 

Johnson (de 2006 à 2010, puis en 2013 et 2016), Jeff Gordon (1995, 97, 98 et 2001), Terry 

Labonte (1996), Chase Elliott (2020) et Kyle Larson (2021).



La voiture est confiée à un équipage de tout premier plan. Jimmie Johnson (septuple 

vainqueur de la NASCAR Cup Serie), Mike Rockenfeller (vainqueur des 24 Heures du 

Mans en 2010 avec Audi) et Jenson Button (Champion du monde de Formule 1 en 

2009 avec Brawn GP) se partagent le volant. De plus, Jordan Taylor est pilote de 

réserve et coache le trio. « Nous ne pourrions pas être plus fiers de cet équipage qui 

va aller de l’avant et représenter ce grand effort sur lequel nous travaillons depuis 

un certain temps », déclare Jeff Andrews, président et directeur général de Hendrick 

Motorsports. 

Pour se préparer aux 24 Heures du Mans, l’équipe a multiplié les séances d’essais sur 

les circuits internationaux de Daytona, Sebring et Road Atlanta.

LE 56E STAND EN MODE NASCAR



ILS ONT PRÉCÉDEMMENT OCCUPÉ 
LE 56E STAND DES 24 HEURES DU MANS :
• 2012 : Highcroft Racing – Deltawing

• 2014 : Nissan Motorsports Global – Nissan ZEOD RC

• 2016 : SRT41 by Oak Racing – Morgan LMP2-Nissan

• 2021 : Association SRT41 – Oreca 07-Gibson

LE 56E STAND EN MODE NASCAR



LE PROGRAMME
DES 24 HEURES DU MANS 2023

  MUSÉE DES 24 HEURES DU MANS : 
LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS

ESSAIS LIBRES 1 

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

ESSAIS LIBRES 1

ESSAIS LIBRES 1

  FAN ZONES / KIDS ZONE 

ESSAIS LIBRES 1

INAUGURATION OFFICIELLE
DU VILLAGE H2

ESSAIS QUALIFICATIFS

  CONCERT ZAZIE

ESSAIS LIBRES 2

ESSAIS LIBRES 2

MARDI 06 JUIN

MERCREDI 07 JUIN

SAMEDI 10 JUINVENDREDI 09 JUIN

  MUSÉE DES 24 HEURES DU MANS : 
LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

  OUVERTURE CIRCUIT AU PUBLIC 

  FAN ZONES / KIDS ZONE

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

  SÉANCES DE DÉDICACES 

  PIT STOP CHALLENGE 

  SÉANCES DE DÉDICACES
CENTRE VILLE  

09:00 20:00

10:00 12:30

13:00 18:00

13:00 20:00 

13:30 19:00

14:00 15:00

15:15 16:30

18:00 19:30

09:00 22:00

09:00 09:45

10:00 20:00

10:15 11:00

11:30 12:30

12:00 00:00

14:00 17:00

16:00

19:00 20:00

20:00 23:00

20:30 21:30

22:00 00:00

JEUDI 08 JUIN

ESSAIS LIBRES 2

  MUSÉE DES 24 HEURES DU MANS : 
LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

ESSAIS LIBRES 2

  FAN ZONES / KIDS ZONE

ESSAIS QUALIFICATIFS 1 

ESSAIS QUALIFICATIFS 2 

ESSAIS LIBRES 3

COURSE 1

HYPERPOLE

  CONCERT RAZORLIGHT

CÉRÉMONIE HYPERPOLE 

ESSAIS LIBRES 4

09:00 09:45

09:00 23:00

10:00 20:00

10:55 11:40

12:00 00:00

12:55 13:15

13:30 13:50

15:00 18:00

18:30 19:25

20:00 20:30

20:00 23:00

20:35 21:15

22:00 23:00

  FAN ZONES / KIDS ZONE

COURSE 1

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

COURSE 1

WARM UP

  PARADE DE LA GRANDE EXPOSITION
DU CENTENAIRE 

  GRIDWALK  BRACELET OBLIGATOIRE

  MUSÉE DES 24 HEURES DU MANS : 
LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS

  CÉRÉMONIE OFFICIELLE DE DÉPART

DÉPART 

  FAN ZONES / KIDS ZONE

 CONCERT  MIKA

  SHOW DU CENTENAIRE 

09:00 15:00

09:30 10:05

10:00 20:00

10:45 11:30

12:00 12:15

12:30 13:25

13:50 15:00

15:00 03:00

15:30 15:45

16:00 

16:30 01:00

20:00  23:00

23:00 23:35

  FAN ZONES / KIDS ZONE

  MUSÉE DES 24 HEURES DU MANS : 
LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

ARRIVÉE

DIMANCHE  11 JUIN
09:00 15:00

09:00 19:00

10:00 18:00

16:00

ESSAIS QUALIFICATIFS 

  MUSÉE DES 24 HEURES DU MANS : 
LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS

  FAN ZONES / KIDS ZONE

  KARTING DES 24 HEURES DU MANS

ESSAIS QUALIFICATIFS 

COURSE 2

  LES BÉNÉVOLES À L’HONNEUR

  PARADE DES PILOTES
CENTRE VILLE 

  LA FOULÉE POUR LES BLESSÉS 
DES ARMÉES 

  LA GRANDE VENTE AUX 
ENCHÈRES DU CENTENAIRE
RM SOTHEBY’S

  LE PUBLIC EN PISTE

 LA FAMILLE 24 HEURES À L’HONNEUR : 
PASSAGE AÉRIEN
PATROUILLE DE FRANCE
ANIMATIONS

 PRÉSENTATION DES LÉGENDES 
DE LA COURSE :
SURVOL RAFALES MARINE 
ANIMATIONS
DÉPART TYPE LE MANS

  MORGAN NAGOYA
PREMIÈRE PARTIE

  CONCERT BOB SINCLAR

  SHOW DU CENTENAIRE

09:00 09:45

09:00 15:00

09:00 21:00

10:00 20:00

10:15 11:00

11:30 12:25

13:30 15:00

14:00 16:30

15:00 

15:00 18:15

15:00 20:00

19:00
19:15 19:18
19:18 19:30

19:30 21:00

20:01  20:07
20:08
20:45 20:55

20:00

21:30 23:00

23:00 23:35

PORSCHE CARRERA CUP 

FERRARI CHALLENGE 

ROAD TO LE MANS

CO
UR

SE
S 

SU
PP

OR
TS

24 HEURES DU MANS



• LA CHAÎNE L’ÉQUIPE est le diffuseur des 

24 Heures du Mans en France. 

Elle diffusera la course en direct et en clair 

le samedi 10 juin de 9:30 à 21:00 puis de 

22:55 à 1:30 du matin. 

Le dimanche 11 juin, la chaîne assurera 

une diffusion de 5:00 jusqu’à l’arrivée. 

• EUROSPORT retransmettra les essais 

libres 1, 2, 3, 4, les essais qualificatifs ainsi 

que l’Hyperpole. 

La course sera diffusée le samedi 10 juin de 

15:00 à 17:30 (sur Eurosport 2), puis de 17:30 

à 14:30 le dimanche 11 juin (sur Eurosport 

1) et de 14:30 à 17:00 (sur Eurosport 2). 

COMMENT SUIVRE
LA COURSE ?

À LA TÉLÉVISION



L’application officielle des 24 Heures du Mans est un must-have pour tous les 
fans de sport automobile passionnés par la course mythique qui célèbre son 
Centenaire cette année. Grâce à l’application, les fans peuvent suivre la course 
en direct, découvrir les coulisses de l’événement et rester connecté avec d’autres 
passionnés du monde entier.

L’application permet de suivre les classements en temps réel, avec des mises à jour 

régulières sur la position des voitures, les temps au tour et les performances des 

pilotes. Il est également possible de regarder la course en direct avec les commentaires 

officiels.

COMMENT SUIVRE LA COURSE ?

SUR L’APPLICATION 24H LE MANS TV

https://www.fiawec.com/fr/official-fia-wec-app/45


Le Live Timing permet de suivre en direct les temps et 

classements des équipes engagées aux 24 Heures du Mans 

2023.

VIA LE LIVE TIMING

SUR LES RÉSEAUX SOCIAUX DES 24 HEURES DU MANS

COMMENT SUIVRE LA COURSE ?

Les hashtags de l’épreuve sont : 

#LEMANS24       
#LEMANSCENTENARY

https://live.24h-lemans.com/fr/live
https://www.facebook.com/24heuresdumans/
https://www.instagram.com/24heuresdumans/?hl=fr
https://twitter.com/24hoursoflemans
https://www.youtube.com/channel/UCcidF1lygZPegIz7kgX8COw




LES COURSES
SUPPORT

Road to Le Mans est la course phare du calendrier 2023 de la Michelin Le Mans Cup. Ce 

championnat créé en 2016 est réservé aux voitures en conformité avec le règlement 

GT3 de la FIA ainsi qu’aux LMP3. Elle symbolise la volonté de l’ACO d’instaurer des 

événements de référence, pour aider à l’apprentissage des pilotes. Cette année, Road 

to Le Mans est la deuxième des cinq manches de la saison 2023. 

Parmi les voitures en piste, on retrouve les Aston Martin V12 Vantage GT3, les Audi 

R8 LMS, les Ferrari 458 Italia GT3 comme la nouvelle 488 GT3 ou encore la Porsche 

911 GT3R. D’autres constructeurs peuvent toutefois engager leurs voitures pour ce 

championnat. C’est le cas de Bentley, BMW, Lamborghini, Lexus, Dodge, Corvette, 

Nissan, McLaren et Mercedes Benz. En LMP3, Ligier, Duqueine et Adess s’affrontent.

Road to Le Mans c’est deux courses d’une durée de 55 minutes. La première se 

déroulera jeudi 8 juin et la seconde vendredi 9 juin. Valentino Rossi découvrira à cette 

occasion le Circuit des 24 Heures du Mans !

ROAD TO LE MANS FERRARI CHALLENGE PORSCHE CARRERA CUP LIGIER EUROPEAN SERIES

ROAD TO LE MANS



Cette course support réunit les concurrents du Ferrari Challenge Europe et Ferrari 

Challenge North America. Après quatre ans d’absence, ce championnat est réservé aux 

pilotes amateurs et se dispute sur des Ferrari 488 Challenge Evo. Les 24 Heures du Mans 

accueillent la quatrième des six manches de la saison 2023. La marque au Cheval cabré 

sera sous les projecteurs mondiaux notamment grâce à son engagement en catégorie 

Hypercar (catégorie reine du FIA WEC), un demi-siècle après sa dernière apparition à ce 

niveau de l’endurance.  

La course du Ferrari Challenge se déroulera quelques heures seulement avant le départ 

de la course du Centenaire des 24 Heures du Mans.

LES COURSES SUPPORT

FERRARI CHALLENGE

ROAD TO LE MANS FERRARI CHALLENGE PORSCHE CARRERA CUP LIGIER EUROPEAN SERIES



Premier échelon de la pyramide mise en place par Porsche Motorsport, la Porsche 

Carrera Cup constitue une référence des compétitions monotypes. Elle est un véritable 

réservoir de talents puisqu’elle permet aux rookies d’effectuer leurs premiers tours de 

piste en Porsche, mais également aux pilotes amateurs de s’adonner à leur passion dans 

des conditions exceptionnelles. Les pilotes s’affrontent au volant de Porsche 911 GT3 Cup 

(type 992). Cette voiture est la parfaite synthèse entre le caractère unique du modèle 

emblématique de la marque et le meilleur des technologies issues de la compétition.

Cette année, la Porsche Carrera Cup s’associe à la Porsche Carrera Cup Scandinavie. La 

dernière édition de ce rendez-vous exceptionnel s’est tenue en septembre 2020, sur une 

piste détrempée où Larry Ten Voorde (Nebulus Racing by Huber) est sorti vainqueur au 

sein d’un peloton de 52 partants. 

À l’instar de ceux du Ferrari Challenge, les pilotes de la Porsche Carrera Cup disputeront 

leur course quelques heures avant le départ du Centenaire des 24 Heures du Mans. 

LES COURSES SUPPORT

PORSCHE CARRERA CUP

ROAD TO LE MANS FERRARI CHALLENGE PORSCHE CARRERA CUP LIGIER EUROPEAN SERIES



Lancée en 2020, la Ligier European Series est une série monomarque dédiée aux 

Ligier JS P4, un sport-prototype au look futuriste, et Ligier JS2 R, une petite GT 

conçue exclusivement pour la course.

La manche mancelle constitue la troisième d’une saison 2023 qui compte six 

rendez-vous au total. 

Les concurrents disputeront leur course le dimanche 4 juin, entre les deux 

séances d’essais libres de la Journée Test du Centenaire des 24 Heures du Mans.

LES COURSES SUPPORT

LIGIER EUROPEAN SERIES

ROAD TO LE MANS FERRARI CHALLENGE PORSCHE CARRERA CUP LIGIER EUROPEAN SERIES



LES ANIMATIONS

LE PESAGE

Les vérifications administratives et techniques, 

plus communément appelées Pesage, se 

déroulent en centre-ville du Mans, place de la 

République. Comme l’an passé, elles ont lieu 

avant la Journée Test. Rendez-vous le vendredi 

2 juin de 10h à 19h et le samedi 3 juin de 10h à 

15h pour approcher les voitures et côtoyer les 

pilotes.

Cette année, 8 voitures sélectionnées quitteront 

le Pesage le samedi 3 juin à 15h depuis la route. 

Leur itinéraire les amènera de l’avenue Charles 

de Gaulle jusqu’au quai Louis Blanc en passant 

par le tunnel rue Wilbur Wright. 

VISITE DES STANDS
ET SÉANCE D’AUTOGRAPHES

Parmi les animations majeures de la semaine, la 

visite des stands et la séance d’autographes sont 

très attendues. Les pilotes ont rendez-vous avec 

leur public pour une séance de dédicaces. Qu’ils 

soient pilotes professionnels, amateurs, anciens 

vainqueurs, expérimentés ou débutants, ils se 

prêtent aux jeux des signatures et des selfies, 

ou tout simplement aux questions-réponses 

d’un public de connaisseurs. Les spectateurs 

peuvent également observer les mécaniciens 

s’affairer sur les voitures à la veille des essais 

libres et des qualifications. Rendez-vous le 

mardi 6 juin de 13h à 18h pour la visite des stands 

et de 14h à 15h pour la séance d’autographes. 

PIT-STOP CHALLENGE

Lancé en 2022, le Pit-stop Challenge est 

programmé le mardi 6 juin de 15h15 à 16h30 

dans la voie des stands. L’objectif de cette 

compétition est de récompenser le meilleur 

équipage d’arrêt au stand de chaque catégorie 

des 24 Heures du Mans. Les mécaniciens devront 

effectuer l’arrêt au stand le plus rapide possible 

en changeant les quatre roues. Les plus rapides 

seront récompensés par un trophée spécifique.



LA PISTE OUVERTE AU PUBLIC

Le vendredi 9 juin, veille du départ du Centenaire 

des 24 Heures du Mans, les spectateurs pourront 

vivre un moment d’exception en foulant la piste 

de 15h à 18h. L’accès à l’enceinte du Circuit se 

fera grâce au billet d’entrée 24 Heures du Mans, 

qui permettra de bénéficier de nombreuses 

animations et de la visite des stands, tandis 

que les autres sites clés du circuit (du Tertre 

Rouge aux Virages Porsche) seront gratuits, 

accessibles à toute personne en moyen de 

transport doux : à pied, à vélo, en trottinette ou 

en rollers. 

PARADE DES PILOTES

Organisée la veille du départ par l’association 

Classic Automotive, la Parade des pilotes rend 

hommage aux 186 pilotes qui prennent part à 

la course le lendemain. C’est aussi l’occasion 

d’obtenir des « goodies », photos dédicacées 

ou selfies. Ce moment de communion avec 

le public est aussi particulièrement apprécié 

des pilotes. Pour célébrer le Centenaire des 24 

Heures du Mans, Classic Automotive promet 

une parade exceptionnelle avec des orchestres, 

des Supercars, un défilé de voitures de films 

et bien d’autres surprises. Tom Kristensen, 

nonuple vainqueur des 24 Heures du Mans, et 

Pierre Fillon, Président de l’Automobile Club de 

l’Ouest, sont les parrains de cette 27e édition qui 

débutera à 14h.

VENTE AUX ENCHÈRES RM SOTHEBY’S 

Dans le cadre du Centenaire des 24 Heures du 

Mans, une vente aux enchères spectaculaire 

et unique se déroulera le vendredi 9 juin, sur la 

piste, de 15h à 18h30. Organisée par l’Automobile 

Club de l’Ouest et RM Sotheby’s, elle se limitera à 

24 lots. Vingt-quatre voitures d’exception ayant 

participé au moins une fois aux 24 Heures du 

Mans. Parmi ces autos, on retrouve notamment 

une Aston Martin LM8 de 1932, une Ferrari 121 

LM de 1955, une Alpine A210 de 1967, une Lancia 

LC2 de 1984 ou encore une Chrysler Viper GTS-R 

de 1997. 

LES ANIMATIONS



SHOW DU CENTENAIRE

Afin de célébrer le Centenaire des 24 Heures du 

Mans comme il se doit, un véritable show sera 

proposé vendredi 9 et samedi 10 juin, de 23h à 

23h35. Il mêlera spectacle pyrotechnique et 400 

drones ! Rendez-vous dans la Fan Zone Pop Art 

Concert pour assister à ce show inédit. 

FAN ZONE

Cette année, vous pourrez profiter de 9 Fan 

Zones (6 dans l’enceinte du circuit et 3 dans les 

Aires d’Accueil). 

FAN ZONE FAMILY : 
Kids Zone, Gaming Zone, Experience Zone 

FAN ZONE COMPETITION : 
Trophée du Centenaire, Batak, Simulateurs 

FAN ZONE GREEN : 
Relax Zone, stands de sensibilisation

FAN ZONE CINEMA : Cinéma en plein air

FAN ZONE RETRO : Bornes d’arcade, 

expos voitures années 80

FAN ZONE POP ART CONCERT : Karaoké, 

Piano, fresque, arts cars

BEAUSÉJOUR VILLAGE : Restauration, Épicerie, 

Location de vélos, Consigne

CLOS FLEURI VILLAGE : Restauration, Épicerie, 

Location de vélos, Consigne

EPINETTES VILLAGE : Restauration, Épicerie, 

Location de vélos, Consigne, Recharge téléphone

KIDS ZONE  (FAN ZONE FAMILY)

Destinée aux 3-12 ans, la Kids Zone proposera 

des animations en partenariat avec Le Journal 

de Mickey, des jeux de construction, maquillage, 

structures gonflables ainsi qu’un espace bébé.

LES ANIMATIONS



FÊTE FORAINE

Année après année, la fête foraine des 24 

Heures du Mans assure le spectacle au 

cœur du spectacle. Grande roue, manèges à 

sensations, tir à la carabine, jeux d’adresse, 

autos tamponneuses… Les spectateurs devront 

garder des forces !

HOT WHEELS LEGENDS TOUR FRANCE

Le Centenaire des 24 Heures du Mans accueille 

pour la toute première finale du Hot Wheels 

Legends Tour France. Les trois finalistes 

viendront présenter leur réalisation tandis 

qu’un stand Hot Wheels™ sera ouvert aux 

spectateurs tout au long de l’événement. Le 

vainqueur du Hot Wheels Legends Tour France 

participera à la finale mondiale aux côtés des 

finalistes des autres pays participants. Il tentera 

de remporter le prix ultime : voir sa voiture éditée 

en véritable miniature Hot Wheels™ et rejoindre 

la célèbre collection du Garage des Légendes. 

Cette voiture sera produite et commercialisée 

dans le monde entier.

KARTING DES 24 HEURES DU MANS 

Situé dans l’enceinte du circuit, et donc 

accessible avec les billets Entrée Semaine et 

Week-End, le karting des 24 Heures du Mans 

reste ouvert pendant la semaine des 24 Heures 

du Mans. Une flotte de karts pour amateurs (à 

partir de 16 ans) est disponible, avec les conseils 

d’une équipe de passionnés et de diplômés qui 

peuvent guider dans l’initiation au pilotage. 

Dans l’espace réceptif, les visiteurs ont aussi 

accès à des simulateurs et une terrasse 

panoramique, où il est possible de se restaurer.

LES ANIMATIONS



En cette année du Centenaire des 24 Heures du Mans, l’Automobile Club de l’Ouest 

a concocté une programmation exceptionnelle avec des artistes de renommées 

mondiales.

Après le ZAZIESSENCIEL TOUR, grand succès par vents covidiens et marées d’amour, 

Zazie s’envole vers de nouveaux horizons avec sa nouvelle tournée : AIR TOUR, lancée 

par le virevoltant single LET IT SHINE et son nouveau projet AILE-P. Zazie et toute sa 

compagnie ont hâte de vous accueillir à bord ! 

L’histoire de Razorlight a tout d’une histoire classique du rock’n’roll qui, jusqu’à 

récemment, avait un problème majeur : la fin était ratée. Il s’agit d’une saga épique 

qui comprend une ascension fulgurante, des millions de ventes, des hymnes qui 

définissent une époque, d’innombrables couvertures de magazines, une garde-robe 

remplie de jeans blancs, le Live 8, des déchirures, un groupe qui était incroyablement 

explosif sur scène, mais aussi malheureusement incroyablement explosif en dehors. 

Ils sont venus, ils ont conquis, puis tous les membres sont partis et ils ont disparu. Oui, 

la fin a vraiment nécessité un certain travail. C’est en avril 2021 que Johnny Borrell, 

Andy Burrows, Björn Ågren et Carl Dalemo ont révélé qu’ils avaient recommencé à 

travailler ensemble pour la première fois depuis plus de dix ans, corrigeant ainsi la 

conclusion peu satisfaisante de leur formation originale. En écrivant une nouvelle fin 

pour eux-mêmes, Razorlight est de retour pour chasser l’ennui dans votre vie.

LES ANIMATIONS

QUATRE SOIRÉES CONCERT D’EXCEPTION

MERCREDI 7 JUIN 2023, 
À PARTIR DE 20H : BARBARA RIVAGE / ZAZIE

JEUDI 8 JUIN 2023,
À PARTIR DE 20H : STILL /  RAZORLIGHT



En cette année du Centenaire des 24 Heures du Mans, l’Automobile Club de l’Ouest 

a concocté une programmation exceptionnelle avec des artistes de renommées 

mondiales.

Le producteur de musique électronique et DJ français Christophe Le Friant a bâti sa 

carrière sous le nom de Bob Sinclar, diffusant les sons de la house française à l’échelle 

internationale de la fin des années 90 aux années 2000. Au milieu des années 2000, 

son trio Western Dream, Soundz of Freedom et Born in ‘69 a été certifié disque 

d’or en France. En 2005, sa chanson « Love Generation » est arrivée en tête des hit-

parades du monde entier, tandis que Bob Sinclar a été nommé aux Grammy Awards 

l’année suivante pour un autre titre phare, « World, Hold On (Children of the Sky) », en 

collaboration avec Steve Edwards. 

LES ANIMATIONS

QUATRE SOIRÉES CONCERT D’EXCEPTION

VENDREDI 9 JUIN 2023
À PARTIR DE 20H : MORGAN NAGOYA / BOB SINCLAR
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En cette année du Centenaire des 24 Heures du Mans, l’Automobile Club de l’Ouest 

a concocté une programmation exceptionnelle avec des artistes de renommées 

mondiales.

Avec plus de 10 millions de CDs vendus à ce jour, MIKA a obtenu des disques d’or et de 

platine dans 32 pays et a démontré être un véritable « Renaissance Man » grâce à ses 

talents d’écriture, comme performer, fashion designer, illustrateur et chroniqueur. Le 

succès musical de MIKA a commencé avec la sortie de son single « Grace Kelly ». Le 

titre est issu de son premier album, Life In Cartoon Motion, qui a atteint directement 

la place de numéro 1 des charts anglais et de onze autres pays et dont plus de 7 

millions de copies de cet album ont été vendues dans le monde entier. Depuis ses 

débuts, Mika a sorti trois albums qui sont devenus platines, The Boy Who Knew Too 

Much, The Origin of Love, et No Place In Heaven. De plus, MIKA a non seulement gagné 

un Brit Award, celui du British Breakthrough Act, mais il a également été nommé 

pour les Grammys, MTV Europe Music Awards, Capital Radio Awards et World Music 

Awards. Son programme télé italien de la chaîne RA12 « Stasera Casa Mika » a gagné 

le prix prestigieux, le Rose D’or Award pour Best Entertainment Series en 2017. Il était 

aussi juge pour The Voice en France et a aussi présenté sa propre émission de radio 

sur BBC2 Radio, « The Art of Song ».

LES ANIMATIONS

QUATRE SOIRÉES CONCERT D’EXCEPTION

SAMEDI 10 JUIN 2023
À PARTIR DE 20H : MINAA / MIKA



La Grande Exposition du Centenaire des 24 Heures du Mans est un événement 
unique au monde qui vient enrichir et sublimer les festivités du Centenaire.

La Grande Exposition du Centenaire des 24 Heures du Mans regroupe 80 voitures 

de course authentiques ayant participé aux 24 Heures du Mans depuis 1923 : plus 

de 60 voitures victorieuses au classement général et une sélection de quelques 

voitures iconiques ayant marqué les 24 Heures du Mans. Ces modèles d’exception 

proviennent de 15 musées et 17 collectionneurs privés du monde entier et ont été 

rassemblés pour la première fois dans un même lieu. Les autos seront visibles du 1er 

juin au 2 juillet, permettant ainsi aux spectateurs des 24 Heures du Mans et de Le 

Mans Classic d’assister à cette exposition véritablement exceptionnelle.

Ce ne sont pas moins de 28 marques de constructeurs qui sont représentées et les 

modèles les plus mythiques des 24 Heures du Mans sont exposés. De la Bentley 3 

litres Sport victorieuse en 1924 à la Toyota GR010 Hybrid qui règne en Hypercar depuis 

2021, en passant par la Ford GT40 victorieuse en 1966, la Porsche 917 LH aux couleurs 

Gulf ou encore la Mazda 787 B sans oublier l’unique et authentique BMW Calder ou la 

Ferrari 330 P4 de 1967.

La Grande Exposition du Centenaire des 24 Heures du Mans est ouverte tous les jours 

du 1er juin au 2 juillet 2023 de 10h à 19h. En partenariat avec Peter Auto, les visiteurs 

peuvent notamment parcourir l’exposition durant 2 évènements mythiques : les 24 

Heures du Mans et Le Mans Classic.

Les visiteurs peuvent également profiter de deux départs quotidiens de visite guidée 

durant le mois de juin, accompagnés par un guide conférencier (du 1er au 06/06 et du 

12 au 30/06). Les départs pour ces visites se font à 10 h 30 et à 14 h 30. Les réservations 

sont à effectuer en ligne :

LA GRANDE EXPOSITION DU CENTENAIRE
DES 24 HEURES DU MANS
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• VOUS ÊTES L’AMBASSADEUR DU CENTENAIRE DES 24 HEURES DU MANS. QUEL 
SENTIMENT CELA VOUS PROCURE ? 
« Du bonheur. Beaucoup de bonheur ! Je suis extrêmement attaché à cette course qui 

est pour moi la plus belle au monde. Dure, rapide et historique. Je reçois donc comme 

un grand honneur mon rôle d’Ambassadeur de l’édition du Centenaire. »

• EN QUOI CONSISTE VOTRE RÔLE, JUSTEMENT ?
« D’abord, c’est un rôle qui implique une grande responsabilité. La responsabilité 

de mettre en lumière le point de vue des pilotes dans la représentation de l’histoire 

extraordinaire du Mans et de son présent, ainsi, certainement, que de son avenir qui 

s’annonce passionnant pour passer le flambeau à la prochaine génération. La plus 

grande course de tous les temps va fêter ses 100 ans ; c’est l’occasion rêvée de montrer 

pourquoi nous, les coureurs, revenons, comme les fans, d’année en année. Nous vivons 

des temps incertains. Se retrouver sur le Circuit des 24 Heures du Mans en compagnie 

de gens de la même sensibilité, voilà ce qui nous motive profondément. »

• SELON VOUS, QUELLES SONT LES RAISONS DE LA LONGÉVITÉ DES 24 HEURES DU 
MANS ?
« L’extraordinaire circuit et cette idée folle, dès 1923, de soumettre hommes 

et machines à l’épreuve de l’endurance extrême. J’ai pris dix-huit fois le départ 

ici. L’évolution technologique que j’ai vue et sentie est une chose qui ne cesse de 

m’impressionner. Les souffrances de la nuit et la montée d’énergie juste avant le 

lever du jour. Tant de choses… Après ma retraite, j’ai eu la chance de pouvoir assister 

à la course de l’extérieur. Le coucher du soleil sur Indianapolis, c’est un spectacle 

extraordinaire, tant de l’intérieur d’une voiture de course qu’en dehors. »

LE GRAND MARSHAL 
DES 24 HEURES DU MANS 2023
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• PARMI VOS NEUF VICTOIRES, LAQUELLE VOUS A PROCURÉ LE PLUS D’ÉMOTION ?
« Chacune de mes 18 participations m’a procuré des émotions fortes. Cependant, je 

mentirais si je ne disais pas que la victoire de mes débuts avec un record du tour sur 

la Porsche privée en 1997, celle avec Audi Sport sous la pluie cauchemardesque de 

2001 et la dernière, en 2013, ont une place à part. Tenez, cela donne une victoire par 

décennie. »

• SELON VOUS, QUELLE EST LA PART DE CHANCE DANS UNE VICTOIRE AUX 
24 HEURES DU MANS ?
« Je ne crois pas à la chance. L’édition 1999 du Mans m’a appris la cruelle réalité de 

la course. J’étais sur la BMW LMR V12. Nous menions devant les Toyota, Mercedes, 

Nissan, Audi, Porsche, Panoz et autres Ferrari. La course du millénaire. Dans la 

soirée, l’écossais Peter Dumbreck s’est littéralement envolé dans la forêt du côté 

d’Indianapolis avec la fragile Mercedes. Il s’en est sorti indemne, mais la Mercedes 

a immédiatement abandonné. J’ai encore une fois battu le record du tour avant la 

tombée de la nuit. Le dimanche en milieu de journée, nous (Lehto, Müller et moi-

même) avions une avance de plus de trois tours. Lehto a été victime d’une casse 

d’amortisseur et de barre antiroulis qui ont bloqué l’accélérateur dans les virages 

Porsche. Il est allé dans le mur, et notre rêve de victoire avec lui.

Chez Audi, on disait : Proper Preparation Prevents Poor Performance (une bonne 

préparation évite une mauvaise performance, NDLR). Bien sûr que la chance joue un 

rôle, mais je suis à peu près certain que le Dr. Ulrich n’emploierait pas le terme de 

« chance » pour qualifier les treize victoires d’Audi sous sa direction… Quant à moi, 

je me rangerais sans doute à cet avis, parce que je ne crois à rien avant le drapeau 

à damier. L’édition 1999 m’a rendu plus fort et plus dur mentalement. On apprend 

de ses revers mêmes les plus cuisants. Les désastres peuvent être le fondement de 

succès à venir. »

LE GRAND MARSHAL
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• QUEL TYPE DE COÉQUIPIER ÉTIEZ-VOUS ?
« Je serais tenté de répondre que c’est à mes coéquipiers qu’il faut poser la question. 

J’en ai eu 16 au fil de mes participations au Mans. J’ai eu plaisir à courir avec tous. Bien 

entendu, j’ai eu plus de réussite avec certains, mais j’ai appris des choses tout au long 

de ce parcours et des expériences.  J’espère qu’ils vous répondraient « Rapide, Engagé 

et Régulier » plutôt que « Rapide, Cinglé et Sympa ».

• L’ÉDUCATION QUE VOUS AVEZ REÇUE A-T-ELLE JOUÉ UN RÔLE DANS VOTRE 
CARRIÈRE DE PILOTE ?
« Il est certain que mon éducation a eu une grande influence. Je suis né dans une station-

service ; mon père pilotait des voitures de tourisme sur asphalte et sur terre. C’était un 

monde de passionnés, de coureurs polyvalents. L’histoire est très bien racontée dans 

mon dernier livre, Mr LE MANS, me dit-on… »  

LE GRAND MARSHAL



• SI VOUS POUVIEZ RENDRE AUX 24 HEURES DU MANS TOUT CE QU’ELLES VOUS ONT 
APPORTÉ, QUE FERIEZ-VOUS ?
« J’endosserais le rôle d’Ambassadeur du Centenaire avec beaucoup de respect et de 

passion, pour que la génération de pilotes à venir entretienne la flamme de l’esprit Le 

Mans. »

•  À QUEL MOMENT AVEZ-VOUS PRIS CONSCIENCE DE VOTRE EXTRAORDINAIRE 
PARCOURS DE PILOTE AUX 24 HEURES DU MANS ET EN ENDURANCE ?
« Eh bien… Pour moi, Le Mans est la somme de tous les concurrents, les fans, les 

voitures de course, les commissaires, les équipes, les organisateurs, les familles, les 

coéquipiers, les sponsors venus ici depuis 1923. J’ai également piloté, en course ou 

non, plusieurs voitures (des Bentley, Ferrari 275 et 166MM, Ford GT40, Jaguar, Matra 

(MS670B), Rondeau, Porsche, Toyota TS010, etc..) appartenant à l’histoire du Mans. 

Cela m’a permis de goûter à d’autres époques que les trois décennies que couvrent 

mes victoires.

Cela me fait chaud au cœur que les gens aient la gentillesse de m’appeler Mr. Le 

Mans. Mais il y a bien plus que cela. Le Mans est l’une des plus belles vitrines du travail 

d’équipe, du dévouement et de la régularité. »

Le Grand Marshal des 24 Heures du Mans est forcément un ancien pilote. Voici les 

précédents Grand Marshal :

• 2013 : Henri Pescarolo

• 2014 : Allan McNish

• 2015 : Tom Kristensen

• 2016 : Alexander Wurz

• 2017 : Mark Webber

• 2018 : Jacky Ickx

• 2019 : Hurley Haywood

• 2020 : Emanuele Pirro

• 2021 : Derek Bell

• 2022 : Gérard Larrousse

LE GRAND MARSHAL
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LE STARTER
DES 24 HEURES DU MANS 2023

LEBRON JAMES, STARTER OFFICIEL DU CENTENAIRE DES 24 HEURES DU MANS

Quadruple champion de NBA, double champion olympique, meilleur marqueur 

de l’histoire de la NBA... LeBron James sera le Starter officiel du Centenaire des 24 

Heures du Mans. Il donnera le départ de la course ce samedi 10 juin, à 16h. 

Ce samedi 10 juin, à 16h, les 24 Heures du Mans, 4e manche du Championnat du 

Monde d’Endurance de la FIA, fêteront leur Centenaire. Devant des tribunes pleines, 

suite au succès historique de la billetterie, la plus grande course d’endurance au 

monde célèbrera cent ans d’histoire, d’innovations et de fête populaire. 

Pour cet événement mondial, l’Automobile Club de l’Ouest (ACO) a le privilège 

d’accueillir l’un des plus grands sportifs de l’histoire. LeBron James, joueur américain 

légendaire de basket-ball et philanthrope, donnera le départ aux 62 concurrents des 

24 Heures du Mans. 

Depuis 1949, l’ACO confie, chaque année, à une personnalité le soin de baisser le 

drapeau tricolore au départ. On peut citer pêle-mêle Brad Pitt (2016), Rafael Nadal 

(2018), Alain Delon (1996), mais également Georges Pompidou (1972) ou encore Steve 

McQueen (1971).

Pierre Fillon, président de l’Automobile Club de l’Ouest : « Je suis ravi d’accueillir 

LeBron James à l’occasion du Centenaire des 24 Heures du Mans et le remercie très 

sincèrement d’accepter le rôle de Starter. Les 24 Heures du Mans sont connues dans 

le monde entier et ont, dans leur histoire, toujours accueilli de grands noms venant 

de tous horizons. LeBron James est une véritable légende sportive et possède un 

palmarès et une liste de records qui forcent l’admiration. Nous avons hâte de lui 

faire découvrir l’ambiance unique qui règne sur le circuit et l’engouement suscité 

par le Centenaire de la plus grande course d’endurance au monde. »

LeBron James : «Il n’y a rien de tel que de voir et de vivre le sport à son plus haut niveau. 

C’est un honneur pour moi de participer à ce moment historique du sport automobile 

et de contribuer à la célébration du centenaire de l’un des plus grands événements 

sportifs au monde. J’ai hâte de donner le départ de cette course emblématique et de 

voir les pilotes de classe mondiale s’affronter sur le tracé iconique du Mans.»
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LE TROPHÉE
DU CENTENAIRE
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Le 20 août dernier, à l’occasion d’une conférence organisée dans le cadre du célèbre 
concours d’élégance de Pebble Beach, le Trophée du Centenaire des 24 Heures du Mans 
a été révélé. Une pièce unique, réalisée par la Monnaie de Paris et soutenue par Rolex, 
Partenaire Majeur.

Les 10 et 11 juin 2023, la plus grande course d’endurance au monde fêtera son Centenaire. 

Un événement hors norme, marqué par un plateau sportif qui s’annonce exceptionnel.

À l’occasion de cette édition qui sera à tout jamais gravée dans l’histoire du sport 

automobile, l’Automobile Club de l’Ouest, créateur et organisateur des 24 Heures du 

Mans, a scellé un partenariat avec la Monnaie de Paris. La plus ancienne des institutions 

de France a ainsi créé un Trophée unique, qui sera remis au vainqueur des 24 Heures du 

Mans 2023.

Réalisé en bronze, mesurant plus d’un mètre cinquante, cet objet de prestige s’apprête à 

parcourir le monde afin de faire rayonner la classique mancelle. Il a ainsi été présent sur 

les rendez-vous les plus célèbres tels que les 8 Heures de Bahreïn (12 novembre 2022), au 

salon Rétromobile (du 1er au 5 février 2023) ou The Ice St. Moritz (25 février 2023). 

EN PARTENARIAT AVECCRÉATEUR DU TROPHÉE

LE TROPHÉE DU CENTENAIRE
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Le premier trophée des 24 Heures du Mans
La firme Rudge-Whitworth fut le premier sponsor des 24 Heures du Mans. 

Émile Coquille, patron de cette société de roues détachables, faisait partie des 

personnages qui décidèrent de la création de l’épreuve avec Charles Faroux et 

Georges Durand, en octobre 1922, sous la verrière du Grand Palais de Paris. Coquille 

voulait doter une course longue d’objets d’art. La Coupe Rudge-Whitworth fut 

alors créée. Cette coupe d’inspiration grecque était un bronze posé sur un socle 

en marbre sur lequel était fixée une plaque gravée mentionnant le nom du 

vainqueur. D’abord triennale elle disparaît en 1925 au profit d’une biennale qui 

disparaîtra à son tour. C’est la réplique de cette coupe qui a pris place dans le 

Trophée des 24 Heures du Mans, en remplaçant la victoire de Samothrace, sous 

les colonnes qui symbolisent un temple grec de grand classicisme.

LE SAVIEZ-VOUS ?
Le trophée des 24 Heures du Mans est remis en jeu chaque année. Néanmoins, 

il demeure acquis par la firme ou l’écurie qui remporte l’épreuve trois fois de 

suite. Le Trophée du Centenaire est lui unique. Le vainqueur des 24 Heures du 

Mans 2023 le conservera à vie. 

LE TROPHÉE DU CENTENAIRE



L’AFFICHE 2023

À ÉDITION CENTENAIRE, 
AFFICHE EMBLÉMATIQUE. 

Réalisée par la Direction de la Communication 
de l’Automobile Club de l’Ouest, cette affiche 
a été conçue autour d’un leitmotiv :  « Qui sera 
le vainqueur de cette édition spectaculaire ? » 

Les six grands constructeurs engagés en 
Hypercar nous font face dans un contexte 
presque mystérieux, comme lors d’une 
ultime bataille. La célébration et le caractère 
exceptionnel de l’événement sont au cœur de 
ce visuel, qui met en lumière la fin d’un chapitre 
et le début d’une nouvelle page. 

Une touche du passé surgit sur la droite de 
l’image, clin d’œil à la première affiche de 
l’histoire des 24 Heures du Mans, il y a de ça 100 
ans : une chouette perchée sur un grand arbre 
majestueux, symbolisant la difficile période 
nocturne que traversent les équipes.



LE MYTHE

UN SIÈCLE DE COURSE UN SIÈCLE D’INNOVATIONSLES DATES CLÉS
DES 24 HEURES DU MANS



UN SIÈCLE DE COURSE
Peu d’événements sportifs peuvent se targuer 
d’un siècle d’existence. C’est le cas du double tour 
d’horloge sarthois, vite devenu la plus grande course 
d’endurance de la planète grâce à une histoire aussi 
atypique que riche.

Quand ils se sont retrouvés sous la verrière du Grand 

Palais en 1922, le secrétaire général de l’Automobile Club 

de l’Ouest Georges Durand, le journaliste polytechnicien 

Charles Faroux et l’industriel Émile Coquille 

s’imaginaient-ils que, cent ans plus tard, leur petite 

réunion parisienne défraierait encore la chronique aux 

quatre coins du monde ? S’imaginaient-ils que ce que 

l’on appelait en 1923 le Grand Prix d’Endurance de 24 

Heures - Coupe Rudge-Whitworth allait devenir la plus 

grande course d’endurance du monde ?

Les qualificatifs utilisés sont forts, mais à la hauteur 

du mythe qu’est devenu cet événement au fil des ans. 

Un circuit de 17 kilomètres qui a évolué mais qui est 

toujours d’une longueur inhabituelle, les affres de la nuit, 

parfois les intempéries... Tous les grands constructeurs 

mondiaux - généralistes comme sportifs - sont depuis 

venus dans la Sarthe, tester la robustesse de leur 

machine, utiliser la course comme un vecteur marketing 

à même d’accroître leur notoriété, battre des records de 

vitesse ou de distance et plus encore faire étalage aux 

yeux du grand public de leurs prouesses technologiques. 

Terre d’exploit pour Bentley dans les années 20, Alfa 

Romeo dans les années 30, la classique mancelle a 

même survécu à la Deuxième Guerre Mondiale malgré 

les dégâts conséquents engendrés sur site. Preuve 

qu’elle avait déjà à l’époque, une place à part dans le 

patrimoine français. À la suite du tragique accident de 

1955 ayant causé de nombreuses victimes, des travaux 

de grande envergure sont réalisés afin de rendre le 

circuit plus sûr. La sécurité, voici un thème qui a toujours 

été au centre des préoccupations de l’ACO.



Jaguar et Ferrari ont particulièrement brillé dans les années 1950, avant que le géant 

Ford choisisse Le Mans pour venir, sur la piste, laver l’affront que lui avait fait la marque 

italienne, qui avait repoussé manu militari l’offre de rachat de la firme à l’ovale bleu. 

Un épisode magnifié dans le film Le Mans 66 de James Mangold, sorti en 2019, avec 

Matt Damon et Christian Bale dans la peau de Carroll Shelby et Ken Miles. Des acteurs 

justement, il y en a eu pléthore sur le circuit. Steve McQueen est venu y tourner l’un de ses 

chefs d’œuvre, alors que Paul Newman a lui tout simplement failli remporter l’épreuve 

en 1979. Une décennie 70 qui a vu un ogre commencer à faire de ce circuit son jardin : 

Porsche, qui détient aujourd’hui le record de victoires avec 19 triomphes au compteur.

Mais Le Mans, c’est aussi des histoires humaines. L’exploit de Louis Rosier, qui aurait 

passé 23h30 au volant de sa Talbot pour s’imposer en 1950, ou encore celui de Henri 

Pescarolo, remonté à la deuxième place dans la nuit et sous la pluie, en 1968, à bord d’une 

Matra en panne d’essuie-glace. Une liste non-exhaustive sur laquelle figure également 

le sarthois Jean Rondeau, seul pilote vainqueur au volant d’une voiture de sa propre 

conception en 1980. Et ce face à des Porsche officielles, dont une confiée à un certain 

Jacky Ickx. Le belge - alias M. Le Mans - a longtemps été le recordman de victoires. Nous 

nous sommes mêmes demandés s’il serait possible de le détrôner. En décrochant neuf 

succès en 18 participations seulement, dont sept avec Audi dans les années 2000, Tom 

Kristensen a prouvé que les records étaient faits pour être battus, et le sien pourrait 

également, un jour, être effacé des tablettes.

Enfin, Le Mans, c’est une ville. Voire même une région, qui vit à l’unisson de la course, de 

sa course, qui lui permet de rayonner à travers le monde. Des locaux, des commerçants 

qui se mettent au diapason de leur épreuve fétiche, à laquelle ils participent tous de 

près ou de loin. Rares sont les anciennes familles mancelles à ne pas compter dans leur 

rang un aïeul ayant participé à la grand-messe de la mi-juin, derrière le volant, dans 

l’organisation, en tant que mécanicien voire en tant que commissaire ou bénévole. Des 

commissaires, qui étaient encore près de 1 600 en juin 2022, lors de la 90e édition, et 

sans qui il serait impossible de lâcher ces 62 bolides en piste.

La sécurité et la technologie, tels ont été les deux chevaux de bataille de l’Automobile 

Club de l’Ouest depuis sa création en 1901. Aujourd’hui, l’avenir s’écrit avec l’Hydrogène, 

et cet organisme qui n’était il y a 100 ans qu’un petit club automobile régional s’inscrit 

encore comme le précurseur avec ce nouveau mode de propulsion. Pour aller plus loin, 

plus vite, plus longtemps et pour que la légende continue de s’écrire, encore et encore, 

comme l’avaient rêvé les trois instigateurs de cette épreuve hors normes.

UN SIÈCLE DE COURSE



En 100 ans, les 24 Heures du Mans se sont constitué un immense patrimoine 
sportif. Le Centenaire des 24 Heures du Mans offre l’occasion de revisiter 
cet héritage. Voici une sélection de 21 dates de la grande saga automobile 

Voulu par l’Automobile Club de France et organisé par l’Automobile Club 
de Sarthe, qui deviendra l’Automobile Club de l’Ouest (ACO) en 1913, la 
première édition du Grand Prix Automobile de France a eu lieu les 26 et 
27 juin 1906. 

Succès populaire, cette course se déroula sur un circuit de plus de 103 km 
entre Le Mans, la Ferté-Bernard et Saint-Calais, sur routes nationales 
privatisées pour l’occasion. L’épreuve fut remportée par le Hongrois 
Ferenc Szisz sur une Renault AK après avoir bouclé un total de 12 tours et 
parcourus plus de 1 230 km. Pour éviter certaines traverses de communes, 
des déviations furent spécialement aménagées par l’ingénieur Verney 
avec des routes à revêtement en bois !

1906

C’est sur une piste boueuse et détrempée que les 33 équipages 

concourant à la victoire de la première édition des 24 Heures du Mans 

prirent le départ en ce matin du 26 mai 1923. L’enjeu principal de ce Grand 

Prix d’endurance de 24 Heures était de parcourir une distance minimum 

prédéfinie en fonction de la cylindrée des véhicules engagés. La victoire 

revint à l’équipage André Lagache-René Léonard sur la Chenard & 

Walcker Sport 3L #9, qui boucla 128 tours d’un circuit de 17,262 km, à la 

vitesse moyenne de 92 km/h. 

1923

LES DATES CLÉS
DES 24 HEURES DU MANS



En raison des grèves qui sévissent en France et notamment dans l’industrie 

automobile, les 24 Heures du Mans sont annulées.

1936

Cette année 1949 marque la renaissance des 24 Heures du Mans après huit 

années d’interruption de la Seconde Guerre Mondiale et sur un circuit rénové. 

Le Président de la République, Vincent Auriol assiste à la course. La course est 

marquée par la victoire de la Ferrari 166 MM pilotée par Luigi Chinetti et Lord 

Selsdon.

1949

Ford met fin à la domination de Ferrari, neuf fois vainqueur depuis 1949 et 

invaincu de 1960 à 1965. Les 200 km/h de moyenne sur 24 heures sont atteints.

1966

Les 24 Heures du Mans sont reportées aux 29 et 30 septembre à la suite des 

événements de mai. Cette année-là, Henri Pescarolo réalise une course héroïque 

de nuit en pilotant sous la pluie et sans essuie-glace.

1968

Au départ, Jacky Ickx traverse la piste en marchant pour protester contre le 

départ type « Le Mans ». Après trois heures de lutte roues dans roues, la Ford de 

Ickx-Oliver bat la Porsche de Hermann-Larrousse d’un souffle.

1969

LES DATES CLÉS



Jugé trop dangereux, le légendaire départ en épi où les pilotes couraient vers 

leur voiture est remplacé par une procédure de départ lancé, toujours en vigueur 

aujourd’hui. Porsche décroche sa première victoire avec la 917 K du duo Attwood-

Hermann. Le constructeur allemand est celui qui compte le plus grand nombre 

de victoires aux 24 Heures du Mans avec 19 succès !

1970

Durant la course, la WM Peugeot #51 pilotée par Roger Dorchy établit un record 

de vitesse de 405 km/h dans la ligne droite des Hunaudières.

1988

Le pilote belge Jacky Ickx, vainqueur au volant de la Porsche 956 avec Derek Bell, 

porte à six le record de victoires aux 24 Heures du Mans.

1982

Pour d’impératives raisons de sécurité, deux ralentisseurs sont créés dans la 

ligne droite des Hunaudières.

1990

LES DATES CLÉS



Un double événement marque l’épreuve : tout d’abord, l’inauguration d’un 

nouvel ensemble Module Sportif / Stands de ravitaillement de conception 

inédite. Ensuite, la victoire de Mazda, premier constructeur japonais à s’imposer 

au Mans et à faire triompher le moteur rotatif. À noter la participation de Michael 

Schumacher qui signe le meilleur tour en course et une cinquième place au 

classement général.

1991

Six constructeurs participent à la course : Porsche, Toyota, Mercedes, Nissan, 

BMW et Chrysler. Porsche s’impose avec Allan McNish, Laurent Aiello et Stéphane 

Ortelli. La Moyenne d’âge du trio vainqueur est de 28,33 ans.

1998

BMW s’impose pour la première fois face à Toyota, Mercedes, Nissan et Audi. 

Les Mercedes CLR victimes du phénomène de « déventage » sont retirées de la 

course (deux accidents à la suite d’envols dont un au warm-up et la troisième 

sur décision de l’équipe). Cette édition marque également la dernière du pilote 

français Henri Pescarolo. Avec 33 départs, il détient le record de participation à 

la classique mancelle, course qu’il a remportée à quatre reprises (1972, 1973, 1974, 

1984).

1999

LES DATES CLÉS



Audi signe la première victoire d’un moteur diesel aux 24 Heures du Mans avec la 

R10 TDI. Le constructeur allemand réalise même le doublé. 

2006

Inscrites au calendrier du nouveau Championnat du Monde d’Endurance de la 

FIA, les 24 Heures du Mans voient s’imposer une voiture hybride pour la première 

fois avec l’Audi R18 e-tron quattro du trio Fässler-Lotterer-Tréluyer.

2012

Le pilote danois Tom Kristensen, vainqueur au volant de l’Audi R18 e-tron quattro 

aux côtés de Loïc Duval et Allan McNish, porte à neuf le record de victoires aux 24 

Heures du Mans.

2013

Cette édition est très disputée entre Toyota, Porsche et Audi. La Toyota #5 en tête 

à l’amorce du dernier tour s’arrête devant les tribunes victime d’une perte de 

puissance moteur. Elle laisse ainsi passer la Porsche #2 qui remporte finalement 

la course et permet au constructeur allemand de glaner un 18e succès dans la 

Sarthe. 

2016

LES DATES CLÉS
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La pole position de Kamui Kobayashi au volant d’une Toyota établit le nouveau 

record du circuit en 3’14’’791 à 252,882 km/h de moyenne. Grâce à la première 

place de la 919 Hybrid pilotée par Timo Bernhard, Earl Bamber et Brandon Hartley, 

Porsche devient le constructeur qui compte le plus grand nombre de victoires 

aux 24 Heures du Mans avec 19 succès !

Toyota remporte enfin les 24 Heures du Mans avec la TS050 Hybrid confiée aux 

pilotes Sébastien Buemi, Kazuki Nakajima et Fernando Alonso.

2018

Pour la deuxième année consécutive, la course est organisée dans des conditions 

particulières en raison de la crise sanitaire mondiale (Covid-19). La course est 

décalée aux 21 et 22 août et le nombre de spectateurs est limité à 50 000. Les 

animations autour de la course sont de nouveau annulées. 

2021

2017

À cause de la crise sanitaire mondiale due au virus Covid-19 apparu en début 

d’année, la 88e édition se déroule les 19 et 20 septembre. Un huis clos total 

entraîne l’annulation de toutes les animations sur le circuit et l’absence des 

spectateurs. 

2020

LES DATES CLÉS
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LE REVÊTEMENT ROUTIER

Alors que le futur Circuit des 24 Heures du Mans 

n’est pour le moment qu’un ensemble de routes en 

terre battue, un revêtement dit « vialité » est posé 

sur la ligne droite des Hunaudières. Il incorpore à 

des éclats calcaires une émulsion goudron-bitume, 

elle-même recouverte de gravillons goudronnés. 

Dès 1926, l’ensemble du circuit reçoit ce revêtement. 

Une technique à l’origine de la résistance des routes 

modernes.

1922

LES PHARES ANTIBROUILLARD

Quand arrivent les premières lueurs de l’aube, il n’est 

pas rare qu’une partie du circuit soit plongée dans 

la brume. C’est pour cela que les Lorraine-Dietrich 

ajoutent, au centre de leur calandre, un troisième 

phare « antibrouillard » qui leur vaudra le surnom de 

« cyclope ». Il participera aussi probablement à leur 

écrasante victoire : les trois B3-6 s’adjugent le podium 

et le duo Robert Bloch/André Rossignol dépasse la 

barrière des 2 500 km. 

1926

L’AÉRODYNAMISME DES CARROSSERIES

Très tôt, les ingénieurs comprennent l’intérêt d’une 

carrosserie profilée. En 1925, la Chenard & Walcker 

Tank pose les premières bases de la recherche 

aérodynamique. Une quête du meilleur coefficient de 

pénétration dans l’air (Cx) qui donnera naissance à 

des véhicules iconoclastes. Comme « le Monstre », une 

Cadillac Coupé recarrossée et inscrite à l’épreuve de 

1950. Dans les années 70, Porsche alignera un bolide, 

la 917 « Kurz Heck » (à queue courte) qui décrochera 

d’ailleurs le record de distance en 1971 avec 5 335,31 

km. Il faudra attendre 2010 pour qu’Audi parvienne à 

battre ce record !

1925

100 ANS D’INNOVATIONS



LE MOTEUR ARRIÈRE

« Les chevaux tirent la charrue, ils ne la poussent 

pas », disait Enzo Ferrari. Ironie de l’histoire, c’est 

une Ferrari 250 P qui sera la première voiture à 

moteur arrière à s’imposer au Mans en 1963. Mais 

ce ne fut pas la première du genre à prendre le 

départ de la course mancelle. La primeur revient 

à une Renault 4 CV, préparée et engagée par un 

pilote privé, Camille Hardy, contre l’avis de la 

Régie qui considérait cette voiture inadaptée. 

Malheureusement, elle dut se résigner à un 

abandon sur problème moteur. 

1949

LA TRACTION AVANT

Dans les premières années de l’épreuve, 

l’architecture des bolides qui s’affrontent est 

presque standardisée : moteur avant et roues 

arrières motrices (propulsion). Il faut attendre 

1927 pour qu’un industriel, Maurice Fenaille, 

finance le projet innovant imaginé par Jean-

Albert Grégoire, homme aux multiples talents 

donc ceux de pilote et d’ingénieur. Sa voiture, la 

Tracta, se distingue par ses roues avant motrices. 

Pour sa première participation, elle se hisse à la 

7e position. La version routière sera construite 

jusqu’en 1934, date à laquelle Citroën reprend le 

principe pour sa… Traction. 

1927

LE PNEU RADIAL

Voilà une innovation qui n’a pas été inventée pour 

les 24 Heures du Mans, mais qui a été validée et 

dont la réputation s’est construite grâce à la 

course mancelle. En 1951, Michelin équipe une 

Lancia Aurelia B20 GT de pneus à carcasse radiale, 

dont le brevet a été déposé seulement cinq ans 

plus tôt. L’introduction de cordons disposés à 90° 

du sens de déplacement dans la carcasse du pneu 

permettait d’améliorer la tenue de route et de 

réduire la consommation de carburant. Équipée 

du Michelin X, l’Italienne remportera la victoire 

de sa catégorie et finira douzième au classement 

général.

1951

100 ANS D’INNOVATIONS



LES PHARES À IODE

Sur 24 Heures de course, environ huit se déroulent 

dans la nuit noire, la majeure partie du circuit 

étant bordée de forêt. L’éclairage est donc un 

paramètre qui peut faire la différence. En 1962, 

Ferrari installe pour la première fois des phares 

halogènes de complément, utilisant de la vapeur 

d’iode, sur la 330 TRI/LM. L’essai est concluant – 

ils permettent de doubler la portée du faisceau 

lumineux – et ces phares sont généralisés sur 

toutes les voitures à partir de 1965.

1962

LE MOTEUR À INJECTION D’ESSENCE

Comment gagner en performance tout en 

maîtrisant la consommation ? C’est Mercedes 

qui, en 1952, va introduire un système développé 

à l’origine par Bosch pour l’aviation, capable 

d’améliorer le rendement des moteurs essence. 

L’injection permet d’introduire le carburant de 

manière contrôlée, ce qui évite les déperditions 

de carburant et optimise la combustion. Équipée 

de cette innovation, la célèbre 300 SL à portes-

papillon remporte l’édition 1952. 

1952

LES FREINS À DISQUE

Les progrès en performances des voitures de course 

mettent à jour un nouvel impératif : améliorer 

l’efficacité et l’endurance du freinage. C’est Jaguar qui 

va trouver la solution en équipant ses Type C d’une 

véritable révolution technologique : les freins à disque, 

une solution développée à l’origine pour les avions 

atterrissant sur les porte-avions ! La marque anglaise 

signera un doublé dans l’épreuve de 1953. L’idée sera 

reprise par Citroën sur la révolutionnaire DS et équipe, 

encore aujourd’hui, toutes les voitures de série !

1953

100 ANS D’INNOVATIONS



LE MOTEUR À TURBINE

En 1957, dans une volonté constante de favoriser 

l’innovation, une nouvelle catégorie réservée aux 

voitures équipées d’un moteur à turbine est créée. 

À la clef, 25 000 francs de récompense pour celle qui 

sera capable de dépasser les 3 600 km. En 1963, BRM 

aligne un étrange bolide équipé d’un moteur à turbine 

et d’un réservoir de kérosène de 220 litres. Il assure le 

spectacle avec son bruit de théière, mais, non conforme 

au règlement, il court hors classement. Il réussit 

l’exploit de finir à la septième place… non officielle. Et 

les tentatives appliquées à la série n’aboutissent pas…

1963

LE MOTEUR ROTATIF

Un bruit strident à la limite du supportable, c’est ainsi 

que l’on reconnaît un moteur rotatif. Une technologie 

introduite en 1970 sur une Chevron-Mazda, propulsée 

par un birotor de 983 cm3 de 200 ch, mais qui casse 

après seulement quatre heures de course. Cette 

architecture prendra une revanche éclatante en 1991. 

Après la débâcle des Peugeot, les ennuis de Mercedes, 

Jaguar et Sauber, c’est la Mazda 7B7B et son moteur 

rotatif, conduite par Herbert/Weidler/Gachot, qui 

montera sur la première marche du podium, signant 

également la première victoire d’une marque 

japonaise, avant celle de Toyota en 2018.

1970

LES APPENDICES AÉRODYNAMIQUES

Comment augmenter l’appui aérodynamique 

indispensable à la stabilité à haute vitesse autrement 

qu’en travaillant sur le dessin de la carrosserie ? La 

réponse à cette question est venue de Chapparal, qui 

introduisit, avec son prototype 2F, le premier aileron 

arrière. Haut perché et aussi large que la voiture, il lui 

donnait un air presque caricatural. Chapparal avait 

également prévu un système permettant, via une 

pédale, d’en modifier l’inclinaison en fonction des 

portions du circuit ! Le premier aileron mobile est né. 

1967
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LE DIESEL DE COURSE

Depuis son invention à la fin du XIXe siècle, le moteur 

diesel a toujours rimé avec « utilitaire », prenant plus 

logiquement place sous le capot d’un camion que sous 

celui d’une voiture de course. Toutefois, les progrès 

techniques (injection directe, augmentation des 

pressions, turbo…) se sont traduits par une hausse 

des performances et une baisse de la consommation. 

Des caractéristiques qui l’ont conduit aux 24 Heures 

du Mans dès 1949 sous le capot d’une Delettrez, mais 

la victoire d’un diesel n’arrivera qu’en 2006 avec Audi. 

2006

LE MOTEUR HYBRIDE

L’idée d’une motorisation hybride associant un 

bloc thermique à un moteur électrique est venue 

de l’américain Don Panoz. Son Esperante GTR-1 Q9 

est muée par un 6.0 l d’origine Ford épaulé par un 

moteur électrique dont les batteries se rechargent en 

récupérant l’énergie du freinage. 

En dépit de cette technologie, la Panoz Q9 ne parviendra 

pas à se qualifier pour l’épreuve. Néanmoins, la 

technologie hybride s’imposera, en 2013, avec l’Audi R18 

e-tron quattro, à la suite de l’introduction au règlement 

de la course d’une catégorie hybride. Audi, Toyota 

et Porsche développeront des prototypes hybrides, 

avec des caractéristiques différentes. Chacun de ces 

trois constructeurs gagnera les 24 Heures du Mans, 

avec une voiture hybride, participant grandement à la 

« démocratisation » de l’hybride sur les routes. 

1998

LE MOTEUR TURBO

L’idée de la suralimentation (via un compresseur 

entraîné par les gaz d’échappement) apparaît aux 

États-Unis en 1962 sur la Chevrolet Corvair Monza. 

BMW fera traverser l’Atlantique à cette innovation 

en l’adaptant sur sa 2002. Porsche l’utilise au Mans à 

partir de 1974 et va décrocher la victoire de l’épreuve 

en 1976 avec la 936.

1974
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PLUS DE HANDICAP

Engagé en stand 56, car sa machine est adaptée, 

Frédéric Sausset devient le premier pilote quadri 

amputé à courir et finir les 24 Heures du Mans. Ce projet 

soutenu par l’ACO veut rendre accessible l’automobile 

et la compétition automobile au plus grand nombre. Il 

permet l’élaboration de systèmes au quotidien sur la 

route. En 2019, Frédéric Sausset engage son équipe à 

Road To Le Mans, avec trois pilotes issus du handicap. 

L’objectif : une invitation aux 24 Heures du Mans pour un 

équipage issu du handicap. Un but atteint en 2021 avec 

une Oreca 07-Gibson engagée en catégorie Innovative 

Car. 

2016

L’HYDROGÈNE, MISSIONH24

À l’occasion de la conférence officielle de l’ACO lors de 

la 86e édition des 24 Heures du Mans, une annonce 

importante est faite : en 2025, les 24 Heures du 

Mans verront l’introduction d’une catégorie dédiée 

aux voitures hydrogène. L’endurance affirme sa 

position de pionnière. À Spa, lors d’une manche de 

l’European Le Mans Series, quelques semaines plus 

tard, MissionH24 est présentée : l’ACO en partenariat 

avec GreenGT souhaite ainsi assurer la promotion de 

l’hydrogène en course. Grâce à ce type de propulsion, 

on atteint une mobilité décarbonée et multiple car 

elle peut s’appliquer tant aux véhicules, qu’aux trains, 

camions, bus, bateaux ou avions.

Le 14 mai 2022, la H24 a franchi la ligne d’arrivée de 

sa première course. Un événement majeur puisque 

jamais dans l’histoire du sport automobile un 

prototype à propulsion électrique-hydrogène n’avait 

participé à une course internationale d’Endurance.

2018 

LA STATISTIQUE

 51 voitures ouvertes (ou décapotables) ont 
remporté les 24 Heures du Mans 

contre  39 pour les voitures fermées*. 

LES PHARES À LED PUIS LASER

De plus en plus répandus sur les véhicules de série, 

les phares à LED (Light Emitting Diode) ont fait leur 

apparition en 2011 sur l’Audi R18 Tdi. Outre la qualité 

de l’éclairage, ce procédé est moins gourmand en 

électricité, moins lourd et moins encombrant, ce qui 

laisse plus de libertés pour dessiner la partie avant de 

la carrosserie. Enfin, il apporte une signature lumineuse 

unique de nuit. En 2014, la firme d’Ingolstadt a franchi un 

nouveau palier avec l’arrivée des feux laser, technologie 

encore plus performante. 

2011
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UN CARBURANT 100% RENOUVELABLE

Les 24 Heures du Mans et le Championnat du Monde 

d’Endurance FIA WEC adoptent un nouveau carburant 

renouvelable : Excellium Racing 100. Entièrement issu 

de l’économie circulaire et développé par TotalEnergies, 

partenaire de longue date de l’ACO, ce biocarburant sans la 

moindre goutte de pétrole tire son énergie du recyclage de la 

biomasse résiduelle de la viniculture. Excellium Racing 100 est 

également mis à la disposition de toutes les équipes sur chaque 

manche de la saison WEC. Ce carburant permet une réduction 

d’au moins 65% des émissions de CO2 sur son cycle de vie. À 

travers l’utilisation du Excellium Racing 100, les 24 Heures du 

Mans et l’endurance embarquent dans une nouvelle ère.

2022
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L’INNOVATION

LES 24 HEURES DU MANS 
À L’HEURE DE LA RSE UN VILLAGE HYDROGÈNEL’HYDROGÈNE, LE FUTUR

DES 24 HEURES DU MANS



Dans la continuité de sa stratégie RSE annoncée en juin 2021, l’ACO a dévoilé, lors 

des 24 Heures du Mans 2022, le Bilan Carbone de sa course phare. En 2019, le Bilan 

Carbone des 24 Heures du Mans représentait plus de 36 000 tonnes de CO2. Sur 

cette base, l’ACO a identifié les principaux axes de réductions possibles et s’est 

fixé comme ambition d’atteindre la neutralité carbone en 2030, en réduisant 

notamment de 30 % ses émissions carbone et en développant un programme de 

contribution carbone afin d’atteindre le 0 Carbone. Cette ambition c’est Race to 

2030.

Depuis 1906, l’Automobile Club de l’Ouest articule son développement autour 

d’engagements forts, de valeur de solidarité et a toujours placé l’innovation 

au cœur de ses préoccupations. En 2021, l’ACO a souhaité franchir un nouveau 

cap sur les thématiques liées au développement durable en structurant ses 

engagements, désormais identifiés sous trois enjeux principaux.

Poursuivant ses engagements en matière de RSE, l’Automobile Club de l’Ouest 

a également proposé pour la seconde année consécutive le « Green Ticket ». Ce 

billet bas carbone offre 10% de réduction sur les billets Entrée aux spectateurs se 

rendant sur le circuit en mode de transport vertueux (véhicules hybrides, hybrides 

rechargeables, électriques, train TER, TGV ou encore covoiturage).

Créé en 2021 par l’ACO, le Sustainable Endurance Award by DHL est également 

devenu obligatoire pour tous les Teams participant aux 24 Heures du Mans. A 

travers ce prix, l’ambition est d’impliquer constructeurs, pilotes et écuries dans la 

démarche RSE des 24 Heures du Mans.

LES 24 HEURES DU MANS
À L’HEURE DE LA RESPONSABILITÉ SOCIÉTALE 
DES ENTREPRISES (RSE) 

https://www.lemans.org/fr/actualites/aco/laco-devoile-sa-strategie-rse-55223


ENGAGEMANS POUR LA PLANÈTE
Le premier de ces trois enjeux regroupe l’ensemble 

des engagements en matière de lutte contre le 

dérèglement climatique. Si cette composante 

du développement durable est prise en compte 

depuis plusieurs décennies par l’ACO dans ses 

activités, elle répond désormais à un objectif clair : 

contribuer à la neutralité carbone en réduisant 

les émissions de CO2 et en soutenant des projets 

durables.

L’HYDROGÈNE, OBJECTIF MAJEUR POUR L’ACO, 
EN EST L’ILLUSTRATION.

ENGAGEMANS POUR UNE ÉCONOMIE 
RESPONSABLE
Ce deuxième enjeu est primordial dans 

l’organisation des évènements. Regroupant 

tous les engagements en matière de gestion 

durable et d’impact territorial positif des circuits, 

évènements et produits, il répond à la nécessité 

de faire des activités des exemples en matière de 

gestion durable et raisonnée.

TOUTES LES COMPOSANTES DE L’ACO SONT 
ICI IMPACTÉES POSITIVEMENT PAR CET 
ENGAGEMENT.

ENGAGEMANS POUR TOUS
L’ACO a toujours placé les valeurs de solidarité 

et d’entraide au cœur de son développement. 

L’engagement solidaire est dans l’ADN des 

24 Heures du Mans et l’Endurance est basée 

sur ces principes. Ce troisième enjeu regroupe 

les engagements de promotion d’une société 

plus juste, plus inclusive, davantage paritaire, 

responsable et solidaire.

IL RÉPOND À UN OBJECTIF PRIMORDIAL POUR 
L’ACO : METTRE L’HUMAIN AU CŒUR DE SES 
ACTIONS.

LES 24 HEURES DU MANS À L’HEURE DE LA RSE



Sur la piste, les 24 Heures du Mans ont fait un choix fort avec l’introduction d’un 

carburant 100% renouvelable, l’Excellium Racing 100, depuis la 90e édition, ce qui 

permet de réduire considérablement l’impact carbone des activités de la piste : 

ainsi, la part des pneus et du carburant tombe à 1,4% du Bilan Carbone, contre 2,5% 

auparavant. Dans le même temps, les manufacturiers travaillent sur la réduction 

de la part carbone liée aux pneumatiques. A cet effet, Michelin a développé un 

pneu intégrant 53% de matières biosourcées et le teste actuellement sur le 

prototype électrique hydrogène H24.

L’ACO, acteur de la mobilité durable, s’engage également à développer un 

programme de contribution carbone ambitieux afin de soutenir des projets 

permettant de capturer plus de 25 000 tonnes de CO2 annuelles à horizon 2030. 

L’engagement de l’Automobile Club de l’Ouest pour une transition énergétique 

indispensable à la défense de notre planète passe par sa stratégie Hydrogène. 

Voilà plusieurs années que le créateur des 24 Heures du Mans participe au 

déploiement de l’hydrogène, un vecteur d’énergie sûr, performant, multi-usages 

qui garantit une mobilité 0 émission. Par le biais de son pôle ACO H2, l’ACO décline 

ce programme stratégique via deux piliers : la compétition, avec le programme 

MissionH24, et la mobilité. Le sport de haut niveau comme le transport lourd ou 

encore le trafic automobile sont concernés. La défense de la planète est l’affaire 

de toutes et tous.

LES 24 HEURES DU MANS À L’HEURE DE LA RSE
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https://www.24h-lemans.com/fr/actualites/totalenergies-va-introduire-un-carburant-100-renouvelable-aux-24-heures-du-mans-et-au-championnat-du-monde-d-endurance-de-la-fia-wec-55464
https://www.missionh24.fr


Le Centenaire des 24 Heures du Mans, c’est l’occasion de saluer l’Histoire et les histoires 

de cette course légendaire tout en déployant le futur, l’avenir de cette compétition qui 

a toujours représenté un formidable laboratoire technologique pour les constructeurs. 

Tandis que les Hypercars rivaliseront en piste en 2023, avec les noms les plus prestigieux 

du monde automobile, la future catégorie Hydrogène, garante d’une compétition zéro 

émission, se profile, à horizon 2026. 

Depuis 2018, l’Automobile Club de l’Ouest, en collaboration avec GreenGT, a présenté 

MissionH24, un programme destiné à la création d’une catégorie dédiée à des 

prototypes Hydrogène aux 24 Heures du Mans, capables de postuler à la victoire au 

général, en ne rejetant aucune émission de CO2 aux échappements. 

La création de H24Racing, entité de compétition de MissionH24, s’est accompagnée 

depuis 2022 de l’engagement en Michelin Le Mans Cup et donc à Road to Le Mans, de la 

H24, prototype électrique-hydrogène. À ce niveau de compétition international, c’est 

une première mondiale. 

La H24 a évolué en courses au milieu d’un peloton constitué de machines à moteur 

thermique classique. Elle est ravitaillée à sa propre station H2, créée par TotalEnergies, 

et a instauré un record de vitesse dans les Hunaudières, dépassant les 290 km/h, en ne 

rejetant que de la vapeur d’eau.

L’HYDROGÈNE,
LE FUTUR DES 24 HEURES DU MANS
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En parallèle à ce programme de compétition, soutenu par TotalEnergies, Michelin, 

Symbio, Plastic Omnium, Richard Mille, Essilor et Dietsmann, l’Automobile Club de 

l’Ouest, via ACO H2, son pôle d’activités Hydrogène, contribue au déploiement de 

l’hydrogène comme vecteur d’une mobilité plus globale. L’ACO a ainsi créé une 

station service H2, en face de son siège social, à l’aérodrome, qui alimente une ligne 

de bus du Mans, ainsi que quelques camions poubelles, avant de s’adresser à des 

flottes d’entreprises, puis des particuliers. 

À l’occasion des 24 Heures du Mans 2023, l’ACO entend partager avec les spectateurs 

sa stratégie H2, pour démontrer le multi-usage de cette technologie, pouvant être 

utilisée par le transport lourd, les camions, le maritime, le train, les avions, en plus 

des véhicules de série. À la mobilité, s’ajoute le potentiel stationnaire de l’hydrogène 

pour alimenter les infrastructures. Aussi, le club sarthois espère proposer au public 

différentes activations comme des déplacements en véhicule Hydrogène, des 

contenus pédagogiques et ludiques, notamment pour les jeunes générations.

Les spectateurs de cette édition légendaire pourront ainsi constater que les 24 

Heures du Mans, même centenaires, n’ont rien perdu de leur aspect pionnier, avant-

gardiste. La transition énergétique se concrétise au Mans. Maintenant. Le potentiel 

en piste que démontrera un prototype électrique-hydrogène en sera l’une des 

preuves, bien réelle.
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Preuve, s’il le fallait, de l’importance du sujet Hydrogène pour l’ACO et les 24 Heures 

du Mans, c’est un village de 2500 m² qui lui est consacré cette année, (en 2022, 

une structure avec deux bulles géantes avait été exposée) pour présenter au 

public son potentiel, son déploiement en compétition, ses différents usages ainsi 

que les suites de MissionH24. Petits et grands, experts ou non, pourront découvrir, 

apprendre, s’amuser…. L’hydrogène ou plus précisément H2 (di hydrogène) n’aura 

plus de secrets pour eux. Plus d’une quinzaine d’exposants, acteurs H2, partagent 

leurs expériences et leurs savoir-faire. 

Ce village H2, situé dans le prolongement du Village des Constructeurs, comporte 

plusieurs centres d’intérêts. 

Le premier, intitulé MissionH24, l’Endurance zéro émission, rassemble différents 

véhicules ou démonstrateurs sport H2. Une première que ce rassemblement de 

programmes sportifs H2 ! Fort logiquement, la LMPH2G (pour Le Mans Prototype 

H2 Gaz) du programme MissionH24, collaboration entre l’ACO et GreenGT, lancera 

cette exposition, puisqu’elle est à l’origine des autres programmes présentés en 

ce mois de juin au Mans. En effet, l’objectif de MissionH24 est clair : promouvoir 

l’hydrogène en compétition avec ces prototypes pionniers (LMPH2G puis H24) 

avant l’engagement de constructeurs en hydrogène en Endurance. 

UN VILLAGE
HYDROGÈNE



Depuis 2018, et le lancement de MissionH24, deux prototypes ont été lancés en course 

par H24Racing, en Michelin Le Mans Cup. La H24 a disputé et terminé quatre épreuves 

en 2022.

Aux côtés de la LMPH2G (la H24 est visible dans l’hospitalité TotalEnergies dans 

l’allée du Village principale), dans ce village H2, quatre machines sont alignées, dont 

certaines mystérieuses devraient se dévoiler pendant la « grande semaine du Mans ». 

Déjà admirée au Mondial de l’Automobile, à Paris, l’Alpine Alpenglow devrait attirer 

les regards tout comme la Foenix H2 de Solution F (Groupe GCK) ou encore la Ligier 
JS2 RH2 Bosch Engineering (GT) qui se dévoilera le 8 juin au Mans. Une Toyota 

« voiture mystère » complètera ce « panel » H2 jamais rassemblé. 

Cette « voiture mystère » prendra son temps pour se révéler aux 24 Heures du 

Mans durant cet inoubliable week-end de juin. Sur place, des représentants de ces 

constructeurs seront mobilisés pour répondre aux interrogations du public comme 

des médias sur ces différentes stratégies Hydrogène. Vendredi 9 juin, un échange 

destiné aux médias avec les différents intervenants de ces constructeurs sera 

proposé. 

En moins de cinq ans, le programme MissionH24, porté par TotalEnergies, Michelin, 

Symbio, Plastic Omnium, Richard Mille, Dietsmann, et Essilor, a tenu ses engagements: 

des constructeurs présentent des programmes H2 en Endurance. La course est un 

laboratoire, elle le prouve encore une fois. Avec l’hydrogène, utilisé par une pile à 

combustible ou par un moteur, c’est la décarbonisation de la course qui est rendue 

possible.

UN VILLAGE HYDROGÈNE



Dans ce village H2, un espace symbolisant un labyrinthe de la transition énergétique, 

verra l’université du Mans expérimenter concrètement et de façon pédagogique 

l’hydrogène. L’hydrogène sera ainsi expliqué par des scientifiques au public. La 

SNCF présentera un programme de train H2, prometteur pour la décarbonation 

de la mobilité ferroviaire, tandis que la représentation française de la commission 

européenne insistera sur la nécessité de l’autonomie et de la transition énergétiques. 

Les opportunités sur les nouveaux métiers induits par l’hydrogène seront également 

expliquées. Une maquette de moteur hydrogène (Noepolia) symbolisera les 

différentes technologies pouvant fonctionner à l’hydrogène gazeux. A travers ce 

parcours initiatique, les spectateurs seront sensibilisés aux sciences, et aux nouveaux 

métiers que l’hydrogène et les technologies durables peuvent offrir dans le futur. 

Pour apprendre en s’amusant, un ensemble de jeux permettra, à proximité, de viser 

la mobilité zéro émission, avec des mini-fusées H2, des kits de voitures H2 à monter, 

des jeux de société ou une grande roue de la chance. En parallèle, Plastic Omnium, en 

charge des réservoirs du programme MissionH24, partagera son savoir-faire et son 

expertise dans ce domaine. 

Un dôme immersif GreenBox prolongera les apprentissages de façon ludique et 

originale. 

Enfin, plusieurs exemples de la mobilité H2 figureront dans ce village H2. Ces véhicules 

existent déjà et évoluent sur nos routes, qu’il s’agisse de berlines, de véhicules 

utilitaires légers ou de bus. Watea, la filière de la mobilité durable chez Michelin ou 

encore Toyota proposeront cette expérience. Des parcours pourront être organisés 

en fonction de la situation du trafic quotidien dans l’enceinte du circuit. 

Du sport à la route, l’hydrogène fera ainsi démonstration de son potentiel à participer 

à la mobilité zéro émission.  
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DES SURPRISES EN PISTE ET SUR SCÈNE

2023, année de célébration de l’histoire des 24 Heures du Mans, sera aussi 

déterminante pour leur futur. Ne manquez pas la conférence de presse officielle 

du Centenaire des 24 Heures du Mans, vendredi 9 juin, au stade Marie-Marvingt, 

la thématique Hydrogène fera l’objet de quelques annonces marquantes. 

Côté piste, samedi 10 juin, des roulages sont prévus sur le mythique tracé de 13,6 

kilomètres avec différents véhicules sport H2, certains jamais vus en France. La 

LMPH2G, avec sa nouvelle livrée, permettra à un invité privilégié de découvrir la 

compétition zéro émission. En piste, à 12h20, elle sera accompagnée d’un autre 

véhicule H2, une Toyota, « ORC ROOKIE GR Corolla H2 concept », qui découvrira la 

piste mancelle.

Peu avant le départ de cette édition hors norme, la H24 évoluera devant le public 

venu en nombre en ce mois de juin 2023, pour un tour d’honneur. L’équipe 

H24Racing ainsi que le pilote Stéphane Richelmi seront à la disposition des 

intéressés, des curieux, des passionnés à Maison Blanche.  

Pierre Fillon, président de l’ACO et co-président de MissionH24 : « Le sport 

automobile réunit passion et raison. Depuis 2018, l’ACO et les 24 Heures du Mans 

participent à la transition énergétique indispensable à la défense de notre planète, 

via l’hydrogène. Si nous sommes fiers de notre passé, nous voulons également 

être fiers de notre futur. En 2023, l’hydrogène a déjà sa place au Mans. » 

LES HORAIRES
D’OUVERTURE DU VILLAGE H2
MARDI 6 JUIN  : 14:00 - 20:00  VENDREDI 9 JUIN : 10:00 - 21:00

MERCREDI 7 JUIN : 10:00 - 0h00 SAMEDI 10 JUIN : 9:00 - 0:00

JEUDI 8 JUIN : 10:00 - 0:00  DIMANCHE 11 JUIN  : 9:00 - 17:00

INAUGURATION OFFICIELLE DU VILLAGE H2
MERCREDI 7 JUIN : 16:00

UN VILLAGE HYDROGÈNE



ANNEXES

LES CHIFFRES CLÉS DES
24 HEURES DU MANS CONTACTSLES PARTENAIRES



PALMARÈS
CONSTRUCTEURS

RECORD DE
PARTICIPATIONS 

RECORD DE DISTANCE

LES PILOTES
LES PLUS
VICTORIEUX

RECORD DU TOUR

3’14’’791
5 410,713 KM 

(251,882 km/h de moyenne) 
PAR KAMUI KOBAYASHI 

en 2017
(397 tours) à la moyenne de 225,228 km/h 

par l’Audi R15+ TDi 
DE TIMO BERNHARD, ROMAIN DUMAS ET 

MIKE ROCKENFELLER en 2010

33
PARTICIPATIONS

HENRI PESCAROLO 

29
PARTICIPATIONS

YOJIRO TERADA

25
PARTICIPATIONS

FRANÇOIS MIGAULT
EMMANUEL COLLARD

30
PARTICIPATIONS

BOB WOLLEK

26
PARTICIPATIONS

DEREK BELL

24
PARTICIPATIONS

JAN LAMMERS

19 victoires  Porsche

13 victoires  Audi 

9 victoires   Ferrari  

7 victoires  Jaguar 

6 victoires   Bentley

5 victoires  Toyota

4 victoires   Alfa Romeo
   Ford

3 victoires   Matra Simca
   Peugeot

2 victoires   Bugatti
   Lorraine-Dietrich

1 victoire   Aston Martin, 
   BMW
   Chenard & Walcker,
   Delahaye, Lagonda,
   Mazda,
   McLaren,
   Mercedes-Benz,
   Mirage,
   Renault-Alpine,
   Rondeau,
   Sauber Mercedes
   Talbot-Lago

9 victoires   Tom Kristensen 

6 victoires   Jacky Ickx  

5 victoires   Derek Bell
   Frank Biela
   Emanuele Pirro   

4 victoires  Sébastien Buemi 
   Yannick Dalmas
   Olivier Gendebien
   Henri Pescarolo  

LES CHIFFRES CLÉS 
DES 24 HEURES DU MANS



LES ARRIVÉES LES PLUS « SERRÉES »

LES ÉCARTS LES PLUS IMPORTANTS

1966  FORD (Amon-McLaren)          20 mètres d’écart

1969  FORD (Ickx-Oliver) - PORSCHE (Larrousse-Hermann)     120 mètres d’écart

1933  ALFA ROMEO (Nuvolari-Sommer) - ALFA ROMEO (Chinetti-Varent)  401 mètres d’écart

2011  AUDI (Fässler-Lotterer-Treluyer)  - PEUGEOT (Lamy-Bourdais-Pagenaud) 775 mètres d’écart (13 s. 854)

2004 AUDI (Ara-Capello-Kristensen) - AUDI (Davies-Herbert-Smith)   2,267 km d’écart (41 s. 354)

1927  BENTLEY (Benjafield-Davis) – SALMSON (De Victor-Hasley)    349,808 km d’écart

1987  PORSCHE (Stuck-Bell-Holbert) – PORSCHE (Yver-de Dryver-Laessig)  259,785 km d’écart

1963  FERRARI (Scarfiotti-Bandini) – FERRARI (Beurlys-Langlois)    215,390 km d’écart

1981  PORSCHE (Ickx-Bell) – RONDEAU (Haran-Streiff-Schlesser)    186,025 km d’écart

1934  ALFA ROMEO (Chinetti-Etancelin) – RILEY (Sébilleau-Delaroche)   180,208 km d’écart

LES CHIFFRES CLÉS 
DES 24 HEURES DU MANS



LES PILOTES

Mike HAWTHORN Champion du monde de Formule 1 en 1958      Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1955

Graham Hill  Champion du monde de Formule 1 en 1962 et 1968    Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1972

Phil HILL   Champion du monde de Formule 1 en 1961      Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1958, 1961 et 1962

Jochen RINDT  Champion du monde de Formule 1 en 1970      Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1965

Fernando ALONSO Champion du monde de Formule 1 en 2005 et 2006    Vainqueur des 24 Heures du Mans en 2018 et 2019

Graham HILL   Vainqueur des 500 Miles d’Indianapolis en 1966     Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1972

Anthony Joseph Foyt Vainqueur des 500 Miles d’Indianapolis en 1961, 1964, 1967 et 1977 Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1967

Graham HILL
Champion du monde de Formule 1 en 1962 et 1968 Vainqueur des 500 Miles d’Indianapolis en 1966  Vainqueur des 24 Heures du Mans en 1972

PILOTES AYANT RÉALISÉ LE DOUBLÉ  24 HEURES DU MANS / 500 MILES D’INDIANAPOLIS :

PILOTE AYANT RÉALISÉ LE TRIPLÉ 24 HEURES DU MANS / CHAMPIONNAT DU MONDE DE F1/500 MILES D’INDIANAPOLIS OU TRIPLE COURONNE :

LES CHIFFRES CLÉS 
DES 24 HEURES DU MANS



LA TECHNIQUE

PREMIÈRES VICTOIRES

VOITURE À MOTEUR AVANT     1923  Chenard & Walcker

VOITURE À MOTEUR CENTRAL    1963  Ferrari

VOITURE « TOUT À L’ARRIÈRE »    1979  Porsche

MOTEUR DIESEL : 6 CYLINDRES EN V   2011  Audi

MOTEUR DIESEL : 10 CYLINDRES EN V   2010  Audi

MOTEUR DIESEL : 12 CYLINDRES EN V   2006  Audi

MOTEUR ROTATIF       1991  Mazda

MOTEUR À COMPRESSEUR     1931  Alfa Romeo

MOTEUR À TURBO COMPRESSEUR    1976  Porsche

VOITURE À PROPULSION HYBRIDE (DIESEL)  2012  Audi

VOITURES OUVERTES VS VOITURES FERMÉES

VOITURES OUVERTES (OU DÉCAPOTABLES)  51 victoires

VOITURES FERMÉES*      35 victoires
*depuis 2014, les voitures LMP1 et désormais Hypercar doivent obligatoirement avoir une carrosserie fermée

251,882 km/h
C’est la vitesse moyenne du tour le plus rapide de l’histoire des 24 Heures du 

Mans (moyenne horaire la plus élevée, quelle que soit la longueur du circuit 

et les conditions de roulage -essais ou course-). L’ancien record de 251,815 

km/h fut réalisé par Hans-Joachim Stuck en 1985 avec une Porsche 962 lors 

des essais qualificatifs (3’14’’80 sur le circuit de 13,626 km). Il fut battu en 

2017 par Kamui Kobayashi en 3’14’’791 sur sa Toyota TS050-Hybrid lui aussi 

lors des essais qualificatifs, portant ainsi ce record à 251,882km/h.

À noter : si l’on ne tient compte que du temps chronométré, le tour le plus 

rapide fut réalisé par Jackie Oliver sur Porsche 917 en 3’13’’6 à 250,457 km/h 

de moyenne en 1971 lors des essais préliminaires sur le circuit de 13,469 km.

248,628 km/h
C’est la vitesse moyenne du tour le plus rapide -en course- de l’histoire 

des 24 Heures du Mans (quelle que soit la longueur du circuit). Ce record 

détenu pendant 37 ans par Jackie Oliver (Porsche 917LH) avec 244,387 km/h 

en 1971 ne fut battu qu’en 2008 par Stéphane Sarrazin (Peugeot 908 HDi-

FAP) avec 246,068 km/h puis en 2010 par Loïc Duval (Peugeot 908 HDi-FAP) 

avec 246,463 km/h et un tour en 3’19’’074. En 2015 c’est André Lotterer sur 

Audi R18 e-tron quattro qui en 3’17’’475 soit à une moyenne de 248,458 km/h 

inscrivit son nom dans l’histoire.

En 2019, ce record a de nouveau été battu par Mike Conway sur sa Toyota 

TS050-Hybrid dès son 4ème tour de course avec un chrono de 3’17’’297 soit 

à la moyenne de 248,628 km/h.

LES CHIFFRES CLÉS 
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